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电动汽车产业与湖北经济发展转型的研究 
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【摘 要】湖北省是能源贫乏大省，缺煤少油，资源少、能耗大的发展方式极大地制约了湖北经济的发展。汽

车行业是湖北的支柱产业，又是耗能大户，在为湖北经济发展作出重要贡献的同时也极大影响了湖北经济的可持续

发展。转变汽车产业的发展方式迫在眉睫。发展电动汽车代表了新能源汽车的发展方向，已成为各国产业竞争的战

略制高点，对湖北省能源安全、节能减排以及汽车产业实现跨越式发展同样具有重大意义。 
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一、湖北省能源现状与突出矛盾 

湖北是个石油、天然气、煤炭资源极度贫乏的省份，人均占有储量分别为全国的 9.4％、3.4％、1.5％。省内煤炭资质低、

储量少，人均仅 10 吨多，总储量居全国第 25 位，耗煤 80％以上要从外省调入（见图 1）。随着能源消费的不断增长，我省煤

炭消费将越来越多地依赖从省外调入。由于远距离运输，不仅给交通运力增加负荷，而且漏损容易给环境带来极大危害，这是

我省能源发展中诸多难题之一。石油剩余可开采量仅占全国的 0.8％，2005 年至 2008 年自产石油分别为 78、80、86、84 万吨，

85%以上的石油都需进口（见图 1）。天然气地质储量只占全国的 1.2%，每年的天然气产量不到 1 亿立方米。2008 年，全省能

源消费总量达到 12603 吨标煤，预计到 2010 年，全省能源消费总量将达到 13500 万吨标煤。届时，能源供应形势将更为严峻，

保持能源总量平衡和优质能源需求快速增长的双重压力将更为沉重。 
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改革开放以来，湖北经济取得较快发展，无论是从经济增长贡献率还是产业驱动力看，主要还是以工业的贡献和推动为主。

随着工业化进程的加快，过去以资源型工业及原材料型工业为主，依靠生产要素投入、低成本劳动力的工业结构重型化趋势的

增长模式与资源、环境的矛盾也日益突出。工业能耗占能耗总量的比重呈逐年增长的趋势，2007 年则上升到 70.2%，工业万元

增加值能耗高达 3.02 吨标准煤，湖北万元 GDP 能耗不仅高于江苏、浙江、广东等发达省份，也明显高于同期全国平均水平。

然而湖北除水电资源较丰富外，是一个能源相对贫乏的省份，煤、油产量谈不上自给自足，对外部能源的依赖性随着经济的发

展逐年提高，2005—2008 年从外部购入能源量分别为 7885、8882、10137、9650 万吨标煤，分别占能源消耗总量的 80%、82%、

85%、77%（见图 2）。 
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经济的发展尤其是工业化的加快推进与资源、环境的冲突也越来越明显。一方面，能源供应日趋紧张，煤荒、油荒和拉闸

限电等时有发生；另一方面，能源消费成本不断攀升，煤炭价格2007 年比2005 年上涨32.7%，汽油与柴油上涨68.6%，电为0.68

元/ 千瓦时，湖北吨煤实现增加值仅203 元，比周边的山西、河南低100—200 元。仅煤、汽油、柴油、电4 项，湖北工业的生

产成本就比上年增加近百亿元。事实证明，依靠过度消耗资源、破坏环境、外部负效应明显的经济增长，付出的代价太大。不

转变经济发展方式，其经济增长也将是不合理和难以持续的。 

二、汽车行业耗能状况 

汽车是工业能耗大户，我国每年新增石油需求的 2/ 3 用于交通运输业。汽车产业的迅猛发展使我国的石油战略面临的压力

日渐增加。在过去 15 年里，我国成为世界石油消费增长最快的国家，而汽车的能耗占总能耗的前列。由于石油是不可再生资源，

在未来将面临枯竭的危险；同时，能源价格不断上涨，在 2008 年 7 月 11 日攻上 147.27 美元的历史新高。尽管后来由于国际

金融危机的影响，油价连续下跌，但随着世界经济的逐渐复苏，油价也将会逐渐回升。在工业体系中，汽车工业总产值接近我

国工业总产值的 5%，这在一定程度上影响了全国单位 GDP 能耗的数值。因此，研究汽车行业的能耗分析与节能技术对于全社会

的节能影响较大。 

湖北是汽车工业大省，汽车产业是湖北的支柱和优势产业，在全省国民经济发展中具有举足轻重的地位，2009 年汽车产量

首次突破100 万辆大关，创我省汽车产量历史纪录，预计2010 年全省整车生产能力超过130 万辆。然而在能耗方面汽车产业对

湖北的影响也不容忽视，汽车产业的转型意义深远。发展新能源汽车是汽车产业未来发展的方向。新能源汽车的特点就是二氧

化碳减排效果大。以电动汽车为例：据发电公司推算，电厂的CO2 排放系数为1 度电0.38 千克，汽油CO2 排放系数为1 升2.32 

千克。以每年行驶3 万公里计算，电动汽车行驶100公里需要14.1 度电，故其一年的二氧化碳排放量就是300×14.1×

0.38=1607.4 千克。而汽油车烧1 升油大致能跑15.8 公里，其一年的二氧化碳排放量将达到3000÷15.8×2.32=4405.1 千克。

由此可以看出，湖北发展新能源汽车对减排的意义非同一般。 
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三、湖北发展电动汽车现状与问题 

通过近几年的发展，湖北省的电动汽车已具备一定的产业基础，在电动汽车的研发和产业化方面均实现了较大进展，电动

汽车推广应用工作也正式推进到商业化运营阶段，初步形成了集电动汽车研发、产业化、示范运营三位一体的电动汽车产业链，

并逐步走上了发展的快车道。在省政府的大力支持下，湖北基本形成了以武汉、襄樊为主的两大电动汽车产业基地及武汉电动

汽车运营示范区。2004 年，武汉经济技术开发区依托东风电动车辆股份有限公司建成了集研发、试制、生产于一体的电动汽车

产业园。2005 年，省政府设立了“湖北省电动汽车发展专项资金”，专项支持燃料电池电动汽车的研发和产业化，专项资金年

投入1000 万元。同时，省科技部门积极组织相关企业申报科技部“863”节能与新能源汽车重大科技专项，先后承担了“电动

汽车规模化考核试验研究”、“EQ6110HEV混合动力城市公交车开发”、“EQ7200HEV 混合动力轿车开发”等从整车开发、产业

化到示范运营的多个项目，取得了一大批科技成果，研究开发了多项电动汽车关键核心技术，并在核心部件———燃料电池研

发领域取得了较大进展。虽然取得了一些进展，但湖北发展电动汽车的不足之处依然很多，比如电动汽车产业中只有镍动力蓄

电池、铅酸蓄电池混合动力乘用车与铅酸蓄电池纯电动汽车发展相对成熟，其他均处于发展初期，许多核心技术还未实现完全

突破，如在纯电动汽车蓄电池的性能方面仍未能根本解决电池使用寿命短、成本高、适应性差、能量回收困难等技术瓶颈，另

外政府扶持电动汽车发展的政策还有待加强。 

四、大力发展电动汽车，加快湖北汽车产业转型 

湖北汽车行业占石油消费量的1/ 3 以上，面对石油供应紧张与节能减排的双重压力，发展电动汽车迫在眉睫。湖北又是缺

油大省，每年都要从外大量购入石油，随着汽车需求的不断增大，石油供给缺口将更加突出。而气候变暖与环境变差将逐渐成

为湖北经济发展的沉重负担，严重制约了湖北省的经济发展。可见，发展电动汽车将成为湖北省能源安全和节能减排战略重要

支撑。 

湖北省应抓住国家政策的导向，以发展电动汽车为契机，加快汽车产业的转型步伐，为湖北省发展低碳经济作出榜样。 

1、加大对新能源汽车产业消费市场的财税扶持 

只要新能源汽车有市场需求、有利润，生产厂家的资源就会向新能源汽车这个领域集聚，在新能源汽车生产技术基本成熟

的情况下，财税扶持的重心应该向消费市场转移。一直以来，新能源汽车因售价高而未能普及。电动汽车发展的关键是如何快

速启动新能源汽车的消费市场。在国家已出台的政策外，湖北应以武汉城市圈建设为契机，加大财政补贴力度，扶持新能源汽

车发展。一般而言，一辆新能源汽车的价格与普通汽车的价格相差近10 万元。即便以一辆家庭用车每年行驶约2 万公里计算，

电动车每年可节省5000 元油费，10 年时间才可节省费用5 万元，如果没有购置补贴，对消费者没有任何吸引力。所以补贴政

策要扩大到个人消费者身上。如果财政拿出资金用于购置新能源汽车补贴，每购买一辆车平均补助5 万元，新能源汽车产业就

有可能跨过盈亏平衡点，可以通过大规模生产全面降低成本，即使不再补贴，与传统汽车相比也同样会具有竞争优势了。 

其次，通过购置税减免，引导消费者选择购买和使用新能源汽车。免征或减征购置税、消费税、车船使用税以及养路费等

税费奖励，以迅速启动消费市场，体现省政府向环保节能车型倾斜的政策。同时还可以对传统汽车征收环境税，并提取一定比

例作为新能源汽车产业发展基金，用于支持新能源汽车企业起步阶段的发展。 

2、加大支持电动汽车产业科研力度 

湖北省在电动汽车的相关领域已经具有一定的研究实力，例如拥有武汉理工大学“材料复合新技术国家重点实验室”与“燃

料电池湖北省重点实验室”、东风电动车辆股份有限公司“国家级电动汽车试验室”、东风汽车公司国家企业技术中心等一批

专业从事电动汽车产业研发的科研机构与企业研究中心，仅仅如此还是远不能满足电动汽车发展的需要。由于新能源汽车领域
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分工较细，单打独斗很难完成完整车辆的研发，企业之间建立同盟关系非常重要。国外很多汽车企业都是通过整车厂与零部件

厂合作共同开发关键零部件来推进产业化进程的，如日产和NEC，丰田与松下能源等。关键零部件技术是新能源汽车的核心，我

们可以通过对外项目招标，与先进的新能源汽车零部件企业加强合作。这方面做得较好的是一汽集团，一汽集团已经掌握了新

能源汽车关键零部件的集成技术，但具体产品研发优势尚未形成，而新能源零部件企业将借助一汽集团丰富的资源优势得以产

业化，进而实现合作共赢。湖北省要紧紧抓住新能源汽车产业化进程的脉搏，以新能源汽车产业化的关键性应用技术为科技研

发课题立项的主轴，加大资助力度。支持以企业为主导，联合科研机构开展课题研究工作，提升课题研究效率、效果和效益，

对取得重大技术突破和技术成果的企业或研究机构进行重奖，激励企业自主创新。 

3、借助市场机制，建立完善的电动汽车配套服务体系 

让电动汽车被市场接受，不仅要让消费者购买时感觉不贵，还要让其在使用时感到便利。目前充电技术越来越成熟，充电

网络的建设技术已经不成问题，只要有相应的政策，构建电动汽车充电服务领域建设与运营的商业化平台，就会吸引大量社会

资本投向电动汽车配套充电服务这个新兴产业领域。充电网络的建设不差钱、不差技术，差的就是政策。推动电动汽车充电网

络建设与运营等领域特许经营模式，并尽快完善相关政府规制，加快向社会资本开放充电网络的建设与运营的市场化进程。只

要政府开放充电网络的建设与运营，并给予特殊的电价政策和财税扶持政策，就会搭建起电动汽车充电服务领域的商业平台，

促进电动汽车充电服务领域的产业快速发展。 
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