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新式交通与民国浙江旅游研究 

杨玄博 

（厦门大学  历史系，福建  厦门 361005） 

【摘 要】现代旅游与新式交通是相伴而生的。民国以降，快速发展的新式交通拉近了人、地、时之间的距离，

扩大了沿线民众出行的半径，使得“远游”成为可能。作为新式交通枢纽建设相对完善、风景秀美的浙江省，以其

二为载体应运而生的旅游，得到了一定的发展。 
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江南一带自古以来就属物产丰富、人烟稠密之地，一直都是文人墨客一生必至的游览胜地。1930 年代初，浙江省提出了《发

展浙江省旅游事业计划》：“杭州擅湖山之胜，风景清幽，游人如织，比年以来，因轮轨衔接，交通益便，每岁旅客约四十万人，

输入之现金约四百余万元。 此项收入直接利济民生，间接调剂金融，收益良非浅鲜„„现时公路若更就沿线风景区域，添筑支

线，联贯一气，或于固有交通设备，加以统一整理，将使游人称便，毫无跋涉之劳，随地可乐，都成佳趣，而公私收入可以立

增”。
①
更重要的是，以杭州为中心并向周边辐射的新式交通网络， 沿线所经的区域大都属名胜古迹繁多、风光旖旎动人的江南

之地，白居易曾著《忆江南》
②
三首，把江南的大好风光，特别是其春光美景镌刻在了许多人心中。 

一、杭州旅游 

在 1930 年代初，杭州已经成为东南地区最繁华的旅游城市之一，究其原因，主要有三点：第一、自清末至抗战前，杭州

相继建成了沪杭甬铁路和浙赣铁路， 陆续修建了至上海、南京、宁波、金华、安徽等地的公路，兴办了多家经营钱塘江、大运

河的轮船公司，新式交通的发展，促进了杭州旅游业的发展；第二、自北伐战争至抗战前，江浙一带社会比较稳定，经济亦有

所发展。 经贸活动的开展，增进了人员往来，促进了杭州旅游业的发展；第三、民国杭州旅游业的发展，与杭州市政府的合理

规划、各路局对杭州旅游业的重视密不可分。 

作为江南美景著名代表之一的杭州西湖， 是古今中外文人墨客的必至之处。 明文学家张岱在《西湖梦寻》一书的“自序 ”

中说道 ：“余生不辰 ，阔别西湖二十八载 ，然西湖无日不入吾梦中，而梦中之西湖，未尝一日别余也”。
③ 

杭州的春日秀景， 唯西湖春色莫属。 据记载在民国时期，在农历三月左右，是一年中西湖游人最盛的时光，桃柳盛开、 暖

风微醺的感觉使得所有游客都会沉醉在这一美景当中。
④
特别是在湖上泛舟游玩，乃是酣畅淋漓之事。 时人有云：“驾舟泛湖„„

舟迹所经， 尽是好景”。
⑤
自民国时期以来，不少文人雅士均在春日西湖留下过脚印。 徐志摩在日记中写道：“次日（1927 年 3 

月 17 日）早车去杭，寓清华湖。 午后到即与瑞午步游孤山。 偶步山后，发见一水潭浮红涨绿，俨然织锦，阳光自林隙来，

附丽其上，益增娟媚。 与曼去三潭印月，走九曲桥，吃藕粉”。
⑥
时任私立复旦大学教授的赵君豪先生更是说：“在上海的人们， 

提起春天， 便会联想到旅游，更会联想到杭州。 杭州好像是上海人们旅行的唯一目的地。 上杭州去，一年一度，杭州是百去

不厌的”。
⑦ 
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杭州的冬日秀景，唯孤山、灵峰莫属。 孤山位于西湖之西北角，“岿介湖中，碧波环绕，胜绝诸山”。
⑧
孤山虽为西湖中最

大的岛屿， 但实际上整个岛是与陆地连在一起的， 正所谓“孤山不孤 ”便是这个道理 。 “孤山梅花 ，在前清时 ，为路人

攀折殆尽， 民国时， 由工程局补种新树百余株， 今已恢复旧观”。
⑨
灵峰位于西湖之西的青芝坞（现位于杭州植物园内），灵

峰梅花的历史可追溯到清嘉庆间， 当时的浙江都卫莲溪重修灵峰寺，并在寺内种植了上百株梅花。 宣统元年周梦坡又植梅三

百株，使灵峰景色更加别致，令人神往，于是得名“灵峰探梅 ”。 民国时期 ， 国人对于梅花的感情相当深厚 ，1929 年南京

民国政府曾创议梅花为国花 ，虽未付表决 ，但此后民国政府习惯上把梅花视作国花，如国军将领的肩章、帽徽上都饰有梅花。 

民国时期有不少文人墨客都来过孤山和灵峰，朱自清游览孤山时说“梅花并没有开，但那珍珠似的繁星似的骨都儿，已经够可

爱了”。
⑩
马一浮先生爱梅由来已久，直至去世前几年，他仍拖着老病之躯，暂扶衰步孤山访梅。

○11梅花之美，即便是对于寻常人

来说，也有摄魂之力。 “梅花的枝干，如舞女的姿态一般疏落，色泽如处女的面颊一般红润。 当我立在梅花下凝视，清香徐

徐的推送过来，真几乎迷醉得我不忍离开”。
○12 

由于天然有此绝妙美景， 京沪沪杭甬铁路路局便以此为契机，每年都组织春季旅游和探梅旅游两项服务，在每年的 3 月

至 5 月底，大规模地组织春季旅游服务，在 12 月至次年 3 月，大规模地组织探梅旅游服务。 首先，适时地进行一些广告宣

传。 路局在这一时节会印制宣传小册子，派干练员司招揽引导，鼓励人们游览的兴趣。
○13这样一来，或多或少必然都会增加游

览旅客的数量。 其次，增加对旅客的服务。在广告效应之后， 路局必然要做出一些实际性的行动来方便游览江南的旅客，于

是相应地就有 8 项服务措施出台：第一、接送行李；第二、代雇车轿；第三、代订旅舍；第四、供应餐点；第五、辅助导游；

第六、代办设计；第七、揭示（安放）名胜指导牌；第八、开驶春游、探梅专车。
○14这些服务解决了旅客在游览前的准备工作， 

也解决了旅客在游览中的劳烦问题，为节省他们的时间和旅游开支，提供了极大的方便，使得旅客尽可能多地享受游玩之乐。 

二、北线旅游 

沪杭铁路承揽了杭州为起点，向北延伸经海宁、嘉兴等地至上海的北线旅游的大部分业务。 北线的特点在于潮涌、山秀。 

海宁潮向有“天下第一潮”的美誉，每年农历八月十八时潮头最盛，观潮的风气自南宋开始盛行，历史可谓悠久。自民国

以来，海宁观潮更是吸引了相当多的游客，每当观潮节三日（农历八月十七、十八、十九），都会出现“摩肩击毂，舟车拥挤不

堪”的情形。
○15由于观潮旅客数量极大，京沪沪杭甬铁路路局就推出了一些便利游览的措施。 首先，开设旅游专车，提高速度。 

由上海赴海宁观潮，乘坐专车可达长安，再乘坐汽车前往目的地，全程只需要四个小时。
○16这样就可以使出行旅客节省不少路程

时间， 从而利用更多的时间游览观光；其次，降低票价，减少旅客的出行成本。 以下是 1936年从上海至海宁的来回车票价格： 

 

从表 1 中我们不难看出，乘坐特别快车头等座、一等座和二等座的话， 每百公里出行分别需要 4.26 元、2.76 元和 1.51 

元 ，稍微加以换算以后 ，就发现沪杭铁路对于观潮来回车票的降价幅度还是比较大的。 利用降低票价来促进观潮旅游收入，

可谓是当时铁路路局一项良好的举措。 

超山亦为江南三大赏梅胜地之一，梅花以“古、广、奇”三绝而闻名。 吴昌硕先生对超山梅花的曼妙景致亦赞叹不已，曾

赋有“十年不到香雪海，梅花忆我我忆梅。 何时买棹冒雪去，便向花前倾一杯”
○17的经典诗词。 京沪沪杭甬铁路路局也以超山
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赏梅为契机， 于每年的冬末春初之时举办探梅旅行。 其主要工作就在于用种种方法（探梅手册、图画招贴、报纸新闻等），尽

量向旅客介绍宣传，以便前往鉴赏。 由于宣传的功效，
○18时人曾有撰文：“这次旅行的程序， 完全依照本局车务处编印的探梅

手册所设计，上午八点三十五分，乘十一次车由上海赴临平，下午一时许到超山”。
○19而由超山回程亦属方便，“由超山站雇得一

汽车至临平， 乘晚间九时零二分（的火车 ）返杭 ”。
○20看来在当时社会，利用火车去往超山旅行， 无论由杭州始发还是由上

海始发， 都可以做到一日往返， 堪称便利。 而参照京沪沪杭甬路局制定的计划进行游览，可谓省时省力。 

莫干山在浙江省武康县西北二十五里，山势高峻巍峨，风景奇丽。 更重要的是，即使在盛夏，气温也只有华氏八十六七度

而已，向来为我国著名的避暑胜地之一。
○21因此每到夏季，去莫干山避暑的中外人士可谓络绎不绝。 去往莫干山的交通比较方

便，如果从上海出发，乘坐火车到杭州再转汽车至莫干山，半天足够了；如果从杭州出发去莫干山，坐汽车的话一般只须两个

钟头。
○22在当时，去往莫干山的游客大都需要避暑久住，对于住宿的要求相对较高。 京沪沪杭甬铁路路局对于莫干山旅游的开

发经营较早，在山上规模最大、设施最完备的就属沪杭甬铁路旅馆了。 据《莫干山志》记载：“铁路饭店 ，馆建山麓 ，中隔

瀑布路 ，路之下一大宅 ，路之上有数宅，随山势高下而建筑焉。 四面丛竹，下有泉声，再下有亭可憩„„风景无处不佳”。
○23

沪杭甬铁路旅馆占地 70 余亩，计卧室 40 间，每屋均有走廊连接；内部设施也相当美观，会议室、休息室、餐厅、网球场、

游泳池、理发厅等现代化设施一应俱全
○24，满足了社会上层人士的需要 。 

三、西线旅游 

承揽西线旅游业的主要有杭徽公路与杭江铁路 （浙赣铁路）两种交通部门。 杭徽公路承揽了杭州为起点，向西延伸经富

阳、临安等地至歙县、黄山（统称徽州）的西线旅游的大部分业务；浙赣铁路承揽了以杭州为起点，向西南延伸经绍兴、金华

等地至玉山、南昌的西线旅游的大部分业务。 西线的特色在于山、水相衬，傅东华曾对于杭江铁路沿线的山水景色感叹道： 

事实上，你前面是没有路的，最多也不过几码的路，就又被山挡住，然而你的火车仍可开过去，路自然出来了。 你说山在

左手，也许它实在在你的背后；你说水在右手，也许它实在在你的面前。 因为一切几何学的图形都被打破了。 你这一瞬间是

在这样畸形的一个圈子里， 过了一瞬间就换了一个圈子，仍旧是畸形的，却已完全不同了。 这样，你的火车不知直线呢或是

曲线地走了数十分钟， 你的意识里面始终不会抓住那些山、水、溪滩的部位，就只觉红，红，红，无间断的红，不断形成的红，

使得你离迷惝怳，连自己立脚的地点也要发生疑惑。 
○25 

郁达夫曾于 1935 年陪同英国军官晏子少校（Major Edward Ainger）开车去到富阳游玩 ，记载道 ：“由富阳站里 ，沿了

新开的那条环城马路， 把车开到了鹳山脚下， 一步登天，爬上春江（富春江）第一楼头眺望的时候，他（晏子少校）才吃了

一惊，说这山水真象是摩西的魔术”。
○26 

天目山位于临安县西北 50 里，“梁昭明太子萧统，分经于此山，目瞽，洗于泉，明一目，后历西山，又以泉洗之，目悉开，

故山名天目，东目属临安，西目属于潜，昭明太子修禅于东天目，上有昭明禅寺，名山胜迹，遐迩驰声，今省道既成，汽车迅

疾，游山览胜，夙愿易偿”。
○27 

徽州东邻浙江，西邻江西，历史悠久，人杰地灵。 境内层峦叠嶂，河溪纵横；黄山、白岳簇立云间，峥嵘挺拔，锦绣连绵；

新安江奔流于山谷盆地之间，波光潋滟，晶莹如玉；太平湖静卧于黄山北麓，宛若明镜，澄净如练
○28，美丽的景色令多少人魂牵

梦萦。 近代著名教育家、歙县人陶行知先生曾自豪地说：“世界上只有瑞士可以与我的家乡相比”。 如此之美景，确实适宜于

开展乡村旅游。 

为便利旅游起见，1934 年， 杭徽路的于潜天目山支线、玲珑山支线先后通车。 这些支线都建筑至风景点的山脚，游客须

步行或乘轿上山，诸多美景为公路旅行增色不少。 为了宣传旅游，1934 年 4 至 5 月，浙江省政府先后邀请著名作家和记者

游览观光。 名作家郁达夫是被邀请的作家之一，他写过一些浙江公路沿线的游记，其中在《徽州游记》中描述了沿线所见之淳



 

 4 

朴民风：“小儿们指点汽车，张大了嘴，举起了手，似在大喊大叫。村犬之肥硕者，有时还要和汽车赛一段跑，送我们一程”。
○29 

现将杭徽公路杭昌段附近名胜古迹列表如下。 

 

1935 年 10 月 1 日起余临公司先后与杭余公司 、浙江省省公路局、歙昱公司进行联运
○30，业务逐渐扩大 ，连接浙皖两省，

风景名胜古迹众多，每逢春游、香市季节，乘客众多，客运业务尚佳。 随着旅游的发展，杭徽线开始出现小包车，从杭州到这

些风景名胜区旅游更加快捷便利。 

 

发展杭徽线旅游事业的初衷是增加交通收入， 实现以路养路，但在民族灾难深重，内战频繁的当时，旅游事业也只能供给

少数的国外游客和国内达官贵人、 名士富豪所享受，普通民众，无缘涉足，所以当时的该线旅游事业也很冷清，并未达到预期

效果。 但由于采取种种发展旅游的措施，一度引起了国人对名胜古迹胜地的重视和修缮保护。 同时，杭徽公路开通客观上将

徽州与杭州原来交通不畅的两地联成一线，开辟徽州-杭州旅游线路，实现了与七省公路网的对接， 这样杭徽公路就使徽州与

其它一些重要的旅游热点城市相连，如“远东巴黎”之称的上海，六朝古都的南京。 徽州、杭州、上海、南京等众多著名旅游
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地构成内部等级不同，规模各异，分工协作，纵横交错的跨省大区域的旅游地域系统。 

四、结语 

新式交通对于区域经济的影响是显性的， 我们可以通过相当直接的数据统计，以了解其对于经济之影响。 而其对于沿线

社会的影响则是隐性的，一来鲜有直接的数据论证；二来涉及面又相当庞大，难以穷尽社会影响的诸方面，唯有一些模糊的语

句， 倒是给我们提供了一些线索：“国家经营之铁路，以繁荣其沿线为目的”
○31、“路网观成 ，则行程万里无骈胝之劳，转运千

吨有瞬息之效”。
○32新式交通与浙江旅游之间的关系究竟如何，实难以量化考察。 但是在文献中我们却可以发现，新式交通促进

下的旅游业，让沿线民众可以走得更快、走得更远、走得更经济，这一朴素的说法，其实正是现代旅游业所要达成之主要目标。 

注 释： 
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