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武广高速铁路对湖南省沿线旅游经济的影响分析 

广州铁路集团公司 郭吉安 

摘要：概述武广高速铁路开通运营及与广深 港高速铁路广深段联线运营情况，在分析湖南省旅游经济特点的基础上，阐述

武广高速铁路对湖南省沿线旅游经济产生的影响，提出湖南省旅游经济未来发展策略的建议：重点发展武广高速铁路沿线特色

旅游、发展与高速铁路相结合的旅游产业经济、完善各种交通方式的衔接及旅游综合布局、加强泛珠江三角洲区域旅游合作、

开发适合湖南省内旅游特点的高速铁路运行图运营模式。 

  关键词：武广高速铁路，湖南省，旅游经济 

  高速铁路被世界公认为一种安全、快捷、节能和舒适的交通方式，由于其载运量大、运行便捷，已经成为日本、西欧等发

达国家和地区缓解交通压力的一种重要交通工具，同时也为这些国家和地区的经济、交通格局、旅游等带来了一系列的变化。

伴随着高速铁路的快速发展，我国高速铁路已经充分显现出与旅游市场的紧密结合，高速铁路舒适度、快捷度等特点不仅是旅

行者旅途评价的重要方面，而且为旅游市场的发展提供了重要的运输方式。目前，与国外研究高速铁路网对旅行模式及旅游产

品的影响相比[1－2]，国内研究主要集中在交通对旅游发展的作用[3]、交通设施对沿线旅游目的地的影响[4]、旅游交通或单一高速

铁路线路对城市圈旅游业的影响等方面[5－6]，而针对高速铁路跨线运营对旅游业的影响，以及旅游空间结构变化等方面研究较少。

由于旅游业已被国家明确定位为国民经济的战略性支柱产业，迫切需要探讨相应的发展对策。因此，分析武广高速铁路对湖南

省旅游经济的影响具有重要的现实意义。 

  1 武广高速铁路概况 

  武广高速铁路为京广高速铁路的南段，位于湖北、湖南和广东省境内，全长 1068.8km，设有 16个办理客运业务的车站，包

括广州南站、广州北站、清远站、英德西站、韶关站、郴州西站、耒阳西站、衡阳东站、衡山西站、株洲西站、长沙南站、汨

罗东站、岳阳东站、赤壁北站、咸宁北站、武汉站，其中 8 个车站在湖南省境内，长沙南站为始发站之一，衡阳东站为预留的

始发站。 

  2012 年 4 月 1 日，广深港高速铁路广深段（以下简称广深高速铁路）与武广高速铁路实现全面连通，武汉与深圳间直达高

速铁路列车正式运营。为充分发挥武广、广深港高速铁路优势，为旅客出行提供更快捷便利的服务，满足各层次旅客出行需求，

武广、广深港高速铁路调整了列车运行图，于 2012 年 4 月 1日零时起施行。在列车运行速度方面，时速 300km/h动车组列车在

武汉—广州南间全程运行时间为 3 h25min，时速 250km/h的动车组列车全程运行时间为 4 h 5min。从深圳北直达武汉沿途有 14

个停靠站，但各车次停靠站点数差异较大，其中停靠站点最多的一趟列车停靠 9 个站点，全程运行时间 5 h11min，停靠站点最

少的列车停靠 3个站点，全程运行时间 4h11min。 

  在高速列车的运营方案方面，为了适应客流的波动，武广、广深高速铁路采用分阶段的方式开行动车组列车，即：将运营

阶段划分为日常、周末及高峰期 3类，日常为周一至周四，周末为周五至周日，高峰期则为春运、暑运、黄金周、小长假。 

  在日常运营阶段，武广、广深高速铁路开行动车组列车 81 对/d，其中武广、广深高速铁路间跨线开行 20 对/d，武广高速

铁路开行 45 对/d，广深高速铁路开行 16 对/d。周末运营阶段则在日常运营的基础上增开 5 对/d 长沙南—广州南间的列车。在

高峰期，原则上满图开行，但需申请调度命令。满图开行的情况下，武广、广深港高速铁路共安排开行动车组列车 108 对/d，

其中武广、广深高速铁路间跨线开行 20对/d，武广高速铁路开行 60对/d，广深高速铁路开行 28对/d，即在周末运营阶段的基
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础上增加了列车 22对/d。一项针对长沙南站站内旅客的调查显示，长沙南站出行的旅客中，旅游流占 9.9%，因此，如果仅针对

于旅游流而言，“公交化”开行的武广、广深高速铁路的供给能力基本能满足旅客的旅行需求。 

  在武广高速铁路办理客运业务的车站中，湖南省境内的车站约为 1/2，即武广高速铁路贯穿了湖南省内很大一部分的城市，

必然对湖南省经济的发展，尤其是旅游经济的发展产生重要的影响。 

  2 湖南省旅游经济的特点 

  湖南省处于我国中东部地区和泛珠江三角洲两大经济合作区域内，历史文化悠久，资源物产丰富，名胜古迹众多。著名旅

游景点有岳阳楼、洞庭湖、岳麓书院、衡山、张家界、凤凰古城遗迹、毛主席故居等，这些景点都是湖南省旅游经济发展的关

键。湖南省的旅游经济具有自身的特点。 

  2.1 旅游经济发展潜力巨大 

  近年来，旅游业已逐步成为湖南省的支柱产业，为经济社会发展作出了积极贡献，但与湖南省丰富的旅游资源相比，旅游

经济还具有很大的发展潜力。其中，交通问题已经日益成为影响旅游经济发展的重要制约因素之一。 

  交通是旅游业发展的首要条件，交通设施条件的变化必然会对旅游的发展产生一定的影响。随着人们生活水平的提高，旅

客对出行的要求日益提高，这在旅游的出行过程中尤为明显。在我国，随着旅游活动从以赶景点为主要目标的“苦行游”，向

以休假与游览结合为主的“康乐游”、“享乐游”、“休闲游”等方向转化，旅游交通成本已不再是影响人们出行的关键因素，

而旅游交通的快捷却成为影响消费需求的推动力。在旅游目的地选择上，交通的便捷与否成为影响旅游者决策的重要因素，同

时交通运输的便利条件还影响旅游者的出游半径。据统计，与住宿、饮食、景点及其他服务消费等项目相比，60%左右的人将交

通列为首位，而且交通对旅游资源开发还会产生一定的影响，旅游资源依赖旅游者而产生效益。因此，没有安全便捷的交通，

就不可能有规模化和长期发展的旅游经济[7]。 

  武广高速铁路快速、便捷的优势必然成为挖掘湖南省旅游经济潜力的工具，而单一的交通运输方式并不能保证游客全程的

旅游交通。因此，为了形成规模化的旅游经济，多种运输方式间的“无缝衔接”尤为关键。 

  2.2 旅游经济空间发展不均衡 

  进入 21世纪，湖南省旅游经济总量不断攀升，但是地区旅游经济发展的总体差异很大，空间发展极为不平衡。首先，在湖

南省的 14个市（州）中，首府长沙的旅游经济发展水平最高，始终处在全省的中心位置；湘北的张家界和湘南的衡阳两地的旅

游经济发展水平也比较高，并且已经成为带动湘北和湘南两大区域旅游经济发展的增长极；其余城市旅游经济的发展水平则有

待提高。其次，经过多年的发展，湖南省已经初步建立了适应旅游业发展的立体交通网络，但各地的交通通达性差异依然明显，

这在一定程度上影响了湖南省旅游经济的均衡发展。如长沙、衡阳、永州、湘潭、张家界等地交通通达性较好，其旅游收入水

平相应较高；而娄底、邵阳、湘西、益阳等地交通通达性较差，其旅游收入水平则相应较低。 

  目前，湖南省已基本形成了以长沙为中心，以衡阳和张家界为南北两翼的“一中心两劲翼”，以及以长沙为增长极的湘中

旅游区（包括湘潭、株洲、娄底、邵阳）、以张家界为增长极的湘北旅游区（包括岳阳、益阳、常德、湘西、怀化）、以衡阳

为增长极的湘南旅游区（包括郴州、永州）三大旅游区的基本格局。武广高速铁路的开通，为这些旅游区的发展带来了机遇。

三大旅游区均有运营中的高速铁路车站，快捷、便利的交通条件是提高旅游区游客总量的关键因素，也是改变旅游经济发展不

平衡的必要条件。 
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  3 武广高速铁路对湖南省沿线旅游经济的影响 

  高速铁路与高速公路、普速铁路相比，有着快速便捷的独特优势，它使城市由原来的跨市、跨省的“异城”转变为“同城”

空间格局，缩短了旅游的相对距离，形成了一定的辐射效应。武广高速铁路的开通，拉近了湖南省与广东、湖北两省的距离，

为湖南省的经济发展提供了契机，也为湖南省旅游经济的发展迎来了机遇。 

  3.1 小长假内的跨省旅游成为现实 

  高速铁路列车运行速度高，极大地缩短了游客的在途时间，并且高频率的发车使游客的出行更为便捷。因此，在 3 天的小

长假内，不少游客选择利用高速铁路跨省旅游，使小长假期内的跨省旅游成为现实。 

  2009年武广高速铁路开通运营后，原需 1周左右时间的鄂湘粤跨省游，变成了 1～2天的短线游。“坐高铁、去旅游”成为

沿线旅客的时尚选择。乘坐高速铁路列车去衡山旅游，已经成为衡山旅游市场的一大亮点和该地区旅游经济新的增长点。2009

年武广高速铁路开通当年，衡山共接待团队游客 40.35 万人次，同比增长 20.5%；2010 年接待团队游客 50.76 万人次，同比增

长 25.8%；2011 年接待团队游客 61.32 万人次，同比增长 20.8%。在团队游客中，40%左右为高速铁路团队游客。据预测，武广

高速铁路和广深港高速铁路的连通将会使高速铁路团队游客的数量进一步增加。 

  2010年和 2011年，武广高速铁路长沙南站接待各类旅游团体 295 个。据长沙市旅游协会统计数据显示，自武广高速铁路开

通以来，80%的东南亚和港澳游的长沙、韶山旅行团，选择乘坐武广高速铁路，而长沙南站是其进出的主要通道。 

  3.2 拓展了旅游客源市场 

  高速铁路带动了沿线地区经济，改变了交通运输格局，缩短了客源地与旅游地之间的距离，人们的出行逐渐从以距离为衡

量单位转变为以时间为衡量单位。在入境游方面，高度发达的交通工具意味着旅游时间比的降低，这将在一定程度上吸引更多

的境外游客来华旅游。 

  根据湖南省旅游局的统计数据，2011年湖南省共接待港澳游客 56.58万人次，占入境旅游市场的 24.75%，春节黄金周期间，

粤港澳地区的大部分游客乘高速铁路列车入湘旅游。武广高速铁路和广深港高速铁路全面连通后，这种影响将更为明显。由此

可见，当高速铁路联网运营后，选择高速铁路旅游的旅客将进一步增加，并且旅游半径将进一步扩大。 

  3.3 改变了游客需求层次 

  武广高速铁路的高速度、高频率、公交化开行模式，以及与航空运输相比的相对价格低廉等优势，使游客的出行更为便捷，

在一定程度上降低了游客对跟团出行交通便利性的依赖程度，更多的游客选择高速铁路自助出行，或结伴散客出游，改变了散

客与跟团游客的市场份额比例。 

  3.4 增添了高速铁路特色文化游 

  湖南省内旅游资源丰富，全省各旅游景区总体上形成了地貌景观文化、寺庙文化、名人故乡文化、民俗节庆、书院文化等

旅游文化。鉴于以往交通通达性较弱的原因，部分旅游文化并未发展壮大。武广高速铁路的开通，明显带动了高速铁路沿线游

客数量的增加，也为多种旅游文化提供了施展特色的舞台。2010年，中国（湖南）红色旅游文化节的主题确定为“红色湘鄂粤，

高速铁路一线牵”，主推“红三角”之旅、“毛泽东成长之路”、“郴州—宜章红色之旅”等红色旅游线路，为游客带来了与
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红色零距离的感观。以往张家界、凤凰古城、长沙 4 天的飞机团或衡山、长沙 4 天的普通火车团，长沙只是作为中转站，少有

机会深入体会长沙的湘楚文化，武广高速铁路运营后，游览线路特别安排入住长沙，实现了湖湘文化游。 

  3.5 拉动了欠发达地区旅游经济的发展 

  武广高速铁路将更多的拥有旅游景区或风景名胜的中小城市与大城市连成一体，许多大城市旅客可以选择高速铁路快速到

达这些中小城市旅游。例如，武广高速铁路开通运营之前，耒阳还是旅游市场的处女地，近两年，随着高速铁路的开通，耒阳

已经成为泛珠江三角洲地区的最佳旅游目的地。2011 年，耒阳市共接待国内外游客 316.96 万人次，较 2010 年同比增长 12%。

由此可见，武广高速铁路的开通拉动了欠发达地区旅游经济的发展，为促进湖南省内旅游经济空间发展的平衡带来契机。 

  同时，即将开通的沪昆高速铁路、新湘桂铁路及湖南省的城际铁路将成环状连接，加上武广高速铁路，湖南省内各市（州）

均能处于动车组列车的辐射之内。四通八达的铁路网必将为拓展欠发达地区的旅游市场、缓解湖南省旅游经济空间发展不均衡

的格局、提高湖南省旅游经济的整体水平带来机遇。 

  4 湖南省旅游经济未来发展策略 

  4.1 重点发展武广高速铁路沿线特色旅游 

  武广高速铁路沿线城市是武广高速铁路开通运营的直接受益城市，重点发展沿线特色旅游可以直接为沿线城市带来效益，

提高湖南省的旅游收入。应发展高速铁路开发与突出城市主题、提升城市品味有机结合的旅游项目及延伸项目，如衡阳的南岳

衡山佛教文化、郴州的道教文化等传统宗教文化旅游品牌；以长沙为核心的红色旅游项目等。另外，武广高速铁路沿线的 5 个

地级城市应采取一系列的旅游发展互惠互利措施，开发与多个城市、多个景区密切相关的特色旅游。 

  4.2 发展与高速铁路相结合的旅游产业经济 

  高速铁路的开通为各个景区输送了大量的游客，提高了湖南省旅游收入。与此同时，游客数量的增加也为高速铁路运营部

门带来效益。由此可见，高速铁路的运营效益与旅游业的发展密切相关。为了吸引更多的游客出行，特别是在非高峰期，高速

铁路运营部门可以与旅游景点联手打造旅游新产品，在列车上为游客提供可视化的旅游介绍，加强车站内的导向标识，开通旅

游景点与高速铁路车站的旅游专车，为游客提供高度便捷、快速且舒适的一体化旅程。 

  4.3 完善各种交通方式的衔接及旅游综合布局 

  高速铁路车站是游客的聚集地，也是发散地，只有将高速铁路列车与市内交通高度衔接，才能使游客便捷地在车站集中或

快速发散，减少车站周边的拥堵。应加强车站内的组织工作，实现多种交通方式间的衔接，更好地吸引游客。高速铁路的通过

能力是有限的，在客流高峰期，应加强其与既有铁路的协调配合，共同应对挑战。此外，应增强各景区间的互通性，构筑网状

扩散旅游交通格局，特别是加强武广高速铁路湖南省沿线各站点通往各景区的道路建设，以完善湖南省内的旅游综合布局。 

  4.4 加强泛珠江三角洲区域旅游合作 

  湖南省处于华中经济圈与珠江三角洲经济圈双重辐射区域，武广高速铁路的开通，极大地缩短了湖南省与香港、澳门、广

州、武汉等大中城市的相对距离，与周边城市形成了“3小时内经济圈”。 
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  在旅游经济中，由长线旅游转向短线旅游，已经逐步形成湖南省内及周边地区尤其是珠江三角洲地区一日、二日游体验之

旅的辐射区。因此，湖南省应主动适应旅游市场的变化，充分发挥高速铁路的优势，加强与泛珠江三角洲区域的合作，在更大

空间、更广领域、更深层次实现旅游经济的发展。例如，在泛珠江三角洲区域内，湖南省与粤港澳等客源地的区域优势最为明

显，湖南省可及时开发一些休闲旅游产品以适应客源地的需要；其次，区域内革命历史遗迹众多，红色旅游产品是湖南省与相

邻省份进行线路连接与产品合作的纽带，在区域合作中应充分考虑。 

  4.5 开发适合省内旅游特点的高速铁路运行图运营模式 

  随着高速铁路的开通运营，省内旅游的出游方式更为多样化，短线游、城郊游、一日游日渐成为游客的首选。从郴州到岳

阳，武广高速铁路贯通湖南省南北，为湖南省内旅游的发展提供了快捷的交通条件。为了更好地满足省内游客的旅行需求，可

针对省内游客开发适合的高速铁路运行图运营模式，如在早晚时段开行密集到发的短途旅游动车组班列、组织周末省内旅游的

动车组班列等。 
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