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集聚视角下湖南省工业旅游空间联动多尺度研究
*1

唐健雄 黄江媚 刘炼鑫 李莜蓓

（湖南师范大学旅游学院，中国湖南长沙 410081）

【摘 要】：运用 GIS 空间分析技术与理论，从空间集聚视角切入，探索出湖南省各市基于工业旅游的最佳联动

方式，为各市州工业旅游联动发展提供空间决策依据。研究表明：①湖南省工业旅游总体空间特征呈“爪”型格局，

北重南轻；②湖南省工业旅游总体空间格局与“一轴四带”的产业布局规划契合度较高；③湖南省工业旅游资源门

类齐全，集聚湖南东北部；④湖南省农副食品、机械设备制造和工艺美术三类主要工业旅游资源呈空间集聚特征，

其它类型工业旅游资源呈散点分布；⑤湖南省工业旅游示范点空间格局与交通干道分布格局基本一致，沿石长铁路、

焦柳铁路、京广铁路、长浏高速等主干路网的集聚分布较为显著。
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工业旅游通过让游客了解各种工业古迹认识到一个典型的工业环境和它的演变
［2］

，有助于加强遗产保护和地方与地区的识

别度
［1］

；同时，工业旅游还是提高企业管理水平、培养潜在客户和忠诚客户的有效方式
［2］

。随着全国工业旅游创新大会的开展，

工业旅游即将进入黄金发展期，对工业向服务业转型升级和旅游业融合发展
［3］

发挥重要作用，因此探索工业旅游发展方式的创

新升级具有重要的现实意义。

在微观角度，不同地区、不同类型资源的工业旅游发展对策存在一定差异。例如，Byrd 等认为酒工业旅游过程中可以通过

核心和附加服务激励游客
［4］

；Wu 等人发现主题、产品和设计是盐工业旅游中最重要的属性，有助于提高盐工业旅游目的地的吸

引力，并影响游客的决策过程
［5］

。在宏观角度，工业旅游的发展方式主要有：①独立开发。以企业或园区为单位独立发展企业

工业旅游或园区工业旅游，从工业旅游早期的研究中可见这一情况在工业旅游发展初期极为普遍。在工业旅游独立开发的实践

中，由于企业各自为政
［6］

，缺乏政府引导与旅游业指导
［7］

，随着开展工业旅游企业数量的增加，工业旅游分布散、规模小、竞

争力弱、品质差等问题凸显。②协同发展。一是多元主体合作，曾艳通过对泛珠三角地区全国工业旅游示范点的分析比较，提

出工业旅游合作的构想
［8］

。此后，工业企业与政府部门合作对工业旅游进行专业化管理
［9］

与旅游企业合作打造精品化旅游线路

等方式被不断尝试。二是资源整合，由政府牵头整合工业旅游资源
［10］

，工业旅游资源与传统旅游资源整合、工业旅游上游与下

游产品的链接整合，这种组合较工业旅游企业的单打独斗有明显的综合优势
［11］

，抑或将工业旅游与当地常规旅游紧密地结合在

一起，这样可以促进工业旅游与常规旅游的互动效应，达到双赢
［12］

。三是区域互动，省内各城市建设无障碍旅游区，通过互为

旅游客源地和目的地来增强工业旅游的吸引力
［9］

。综上所述，工业旅游从独立开发转向协同发展，为深入探究工业旅游空间联
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动发展提供了理论基础和经验借鉴，但当前的研究依然存在以下不足：一是研究对象上，国内学者普遍倾向于研究沿海地区与

老工业区等工业旅游资源丰富的地区工业旅游，对于工业资源优势相对不明显的中部地区相关研究远远落后于实践；二是研究

尺度上，多数为国家级、省级、市级的单一尺度研究，事实上，同一省份不同区域的工业旅游发展条件各有优劣，只有对其优

劣特征进行判断，才能提出科学的、因地制宜的发展策略。

鉴于此，本文援引联动理论，运用 GIS 空间分析技术与理论，从空间集聚视角切入，主要分析在不同尺度下工业旅游、工

业旅游与农业旅游、工业旅游与等级景区和三种资源综合时的联动可行性，以探索出湖南省各市基于工业旅游的最佳旅游联动

方式。一方面丰富工业旅游布局理论，为工业旅游的联动、开发创新提供理论借鉴和路径指导；另一方面，为中部地区旅游资

源的空间优化与协调发展提供思路和建议，为打造旅游精品路线，提高区域旅游资源的利用效率提供空间决策依据。

1 研究区域与数据

1.1 研究区域概况

湖南是中部崛起的主体区域之一，正处于工业主导型向服务业主导型转变的时期。2016 年湖南旅游发展大会提出，全域旅

游要求旅游资源在更大范围上进行共享和整合，需要按照区域联合、资源整合、优势互补、互利共赢的原则，强化湖南省内合

作和省际合作。目前，湖南省人均 GDP 达到了 6 000 多美元，正处于旅游消费需求爆发式增长时期；同时，湖南经济发展形成

了长株潭核心带动、四大板块联动的新格局，为旅游联动发展提供了市场基础和环境基础。湖南省区位交通便捷、旅游资源种

类丰富，工业旅游却一直是旅游发展中的短板，区域联合无疑为工业旅游空间联动的探索带来了机遇。

1.2 数据来源与处理

考虑到只有具备一定吸引力的旅游资源单体才有可能产生旅游集聚，因此，本文以旅游示范点和国家等级景区为研究对象。

通过对湖南省旅游局进行实地访谈，获得湖南省工业旅游示范点国家级、省级名单，湖南省等级景点景区名录与湖南省农业旅

游示范点名录；通过对长沙市工信委进行实地访谈，获得长沙市首批工业旅游示范点名单与第二批工业旅游示范点名单，名单

内容包括工业旅游示范点等级、单位、地址。

为提高样本完整度与有效性，通过互联网搜索引擎、各市区政府门户网、经济信息委员会官网、旅游政务网、旅游资讯网

对湖南省工业旅游示范点目录进行核实、补充、修正，市级与省级重复的，计为省级；单位与地址不符的，以旅游局提供的详

细地址为准；农业旅游示范点与等级景点景区名录重复的，计为等级景点景区。最终得到：①湖南省工业旅游示范点 76 家，其

中国家级工业旅游示范点 5 家，湖南省省级工业旅游示范点 52 家，长沙市市级工业旅游示范点 19家，编码详见表 1；参考国家

统计局发布的国民经济行业分类（GB/T 4754-2011），为便于统计，将 76 家工业旅游示范单位分为：农副食品类、服装家居类、

工艺美术类、金属冶炼加工、机械设备类、水电综合工程设施、产业园区类和其他类。②湖南省农业旅游示范点 90 家，其中国

家级农业旅游示范点 7 家，省级农业旅游示范点 83 家。③湖南省等级景区 292 家，其中 5A 级景区 8 家，4A 级 91 家，3A 级

157 家，2A 级 34 家，A级 2家。最后将 458 个研究对象的地理位置转换成空间坐标，以实现空间可视化。
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2 研究方法

2.1 核密度分析

作为空间分析中运用最广泛的非参数估计技术，核密度分析（Kernel Density Estimation，KDE）运算是以样本点为圆心，

通过在每一个数据点处设置一个核函数，将该点的属性分布在指定阈值范围内（半径为 h 的圆）圆心处的栅格单元密度值最高，

且随距离衰减，到极限距离处密度为 0，衰减方式由核密度函数决定
［13］

。通常采用 Rosenblatt-Parzen 核估计：

式中: 为核密度函数；h（h＞0）为阈值；n 是数据点数；x 是栅格中心核密度；xi 是数据点核密度。

2.2 最邻近指数

点集的空间特征分为三类：规则分布、随机分布和集群分布
［14］

。最邻近指数使用邻近点之间的距离描述点状目标的空间分

布模式。通过计算研究区域内任一点与最邻近点的距离 di ，取平均值得到实际最邻近距离-di ，将实际最邻近距离与随机分布
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模式下的理论最邻近距离 E(d ) i 进行比较，得到最邻近指数 R ，其中， ， ，n 为点

状要素的数量，A 为研究区域面积。

R =1，说明点状目标属于随机分布；当 R <1，说明点状目标趋于集聚分布；当 R >1，说明点状目标趋于均匀分布。本文将

利用 ArcGIS10.0 空间统计分析工具计算点状要素间实际最邻近距离 ，通过最邻近点距离计算结果与正态分布检验结果测度

湖南省工业旅游资源与湖南省其他类型旅游资源的空间分布模式。

2.3 缓冲区分析

缓冲区分析作为 GIS 的重要空间分析功能，广泛应用于城市、交通规划。在 ArcGIS 中，可输入数值作为缓冲距离参数，系

统自动以点、线、面实体为基础在其周围建立所设定宽度的缓冲区图层，缓冲区图层与研究对象的图层叠加，进行分析而得到

所需结果。

3 湖南省工业旅游示范点空间特征

了解工业旅游示范点空间特征是以工业旅游为中心进行旅游空间联动发展的基础。在区域尺度上，将湖南省工业旅游示范

单位近似成点状目标，结合 ArcGIS10.0 软件进行数据转换，得到工业旅游示范点的矢量图，在此基础上分析得到湖南省工业旅

游示范点的总体空间格局（图 1）、密度与类别空间格局（图 2）、交通区位空间格局（图 3）。
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3.1 总体空间特征

3.1.1 总体空间特征呈“爪”型格局，北重南轻

由图 1 可见，湖南省工业旅游资源分布不均衡，但相对集中；整体空间格局以长沙为发散点，向北部的常德市、中部的益

阳市、西部的湘西自治州、西南部的邵阳市呈“爪”型发散。同时，长沙市工业旅游示范点空间分布最为密集，密度最高，其

次是湘潭、益阳（图 2）。张家界以生态旅游为品牌，没有培育工业旅游；娄底 2015 年成功开发了“世界锑都”锡矿山工矿旅

游项目，虽起步较晚暂未申报工业旅游示范点，但后劲足。同时，由于“大湘南”板块以山水休闲为核心，工业旅游资源较少，

与郴州市相邻城的永州市、衡阳市以及株洲市南部区域均无工业旅游资源布局，因此郴州 5个省级工业旅游示范点和 1 个国家

级工业旅游示范点应结合“大湘南”板块优势，将工业旅游产品与山水休闲产品组合开发。

3.1.2 总体空间格局与“一轴四带”的产业布局规划契合度较高

长株潭城市群“一轴四带”的产业布局有利于实现以点带面，以核心带动边缘。结合图 2 的工业旅游资源类别分布，长沙

有先进机械设备、工艺美术、农副食品、服饰家居等工业旅游资源，是工业旅游的核心带动者；岳阳作为石化、物流产业增长

极，开发的工业旅游资源较少，但潜力巨大；益阳目前工业旅游资源多为农副食品类与工艺美术类，新能源、产业承接带的优

势有助于丰富岳阳工业旅游资源品类；常德、娄底作为产业增长极与产业节点，产业发展机遇好，工业旅游的开发有助于加快

两地制造业向服务业转型演进。
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3.2 不同类型空间分布特征

3.2.1 工业旅游资源门类齐全，集聚湖南东北部

湖南省东北部拥有茶业、粮油、面业、米业、蜂业、水果、酒业、醋业以及饮料公司等工业旅游资源，为湖南推进旅游供

给侧改革提供了强大的推力。其中，长沙、湘潭、益阳密度最高。目前长沙共有 16 家省级工业旅游示范点与 19 家市级工业旅

游示范点，拥有中粮可口可乐、湘丰茶业、晚安家居、三一集团等知名品牌；湘潭产业园区多，工业企业集聚；益阳则着力培

育发展食品产业集群，实施品牌发展战略，打造了“中国黑茶之乡”、“中国南竹之乡”等著名产业名片。

3.2.2 三类主要资源呈空间集聚特征，其它资源呈散点分布

由图 2可见，呈集聚特征的以农副食品类、机械设备制造类和工艺美术类为主。首先，湖南农副食品加工是湖南省工业支

柱行业，主营业务收入占全国同行业比重 4.5%，农副食品类工业旅游资源丰富。其次，机械设备类制造中的汽车制造、医药制

造则是湖南省新兴行业，因此主要分布于湖南经济文化中心长沙,以及向绿色产业转型的郴州。此外，益阳竹工艺、珍珠，长沙

的湘绣，株洲的陶瓷工艺丰富了湖南省特色艺术资源。

3.3 交通区位特征

交通因素直接影响到旅游者出游距离，从而影响到其对旅游地的选择
［15］

。由图 3可见，湖南省工业旅游示范点空间格局与

交通干道分布格局基本一致，便于加强景点之间的通达性。湖南省公路行车便捷，有利于开展自驾工业旅游。湖南省工业旅游

中水电工程类旅游资源沿主要河流分布，其他类型资源多沿高速铁路、普通铁路分布。沿石长铁路（常德石门—长沙）、焦柳

铁路（连通张家界至湘西）、京广铁路（连通郴州至岳阳）、长浏高速等主干路网的集聚分布较为显著。其中，益阳西、邵阳

南农副食品类资源离铁路干道较远，但距公路干道较近，且两地资源虽没有依附于现有主要交通干线分布，但目前两地均有十

三五规划的铁路正在建设中。可见，交通干道对工业旅游的影响较为显著，因为便利的交通能使客源快速到达与集散。根据工

业旅游示范点现有的交通区位特征，邻近联动的方式有助于实现区域内旅游资源的优势互补，并以旅游交通路线为廊道，形成

更具竞争力的旅游资源区域体系
［16］

。

4 湖南省工业旅游空间联动多尺度研究

地理空间邻近和资源集聚是进行联动的必备条件，便于建立经济联系、客源联系，有利于旅游资源的整合和旅游线路的组

织，以及旅游基础设施统一规划和共享。通过分析湖南省各市州在不同尺度下工业旅游示范点内部联动、工业旅游示范点与农

业旅游示范点联动、工业旅游示范点与等级景区联动以及三种资源综合联动时的优劣势判断其可行性，为湖南省各区域选择最

优空间联动方案提供参考。

4.1 工业旅游省域尺度空间联动可行性分析

旅游跨区域联动有助于各地区信息交流，联合开展旅游推介、旅游营销等以合力扩大旅游品牌影响。为直观体现各地区工

业旅游跨区域联动的可行性，利用核密度分析对以工业旅游示范点为中心的四类景点景区组合跨区域联动发展进行探索。对搜

索范围和输出栅格大小与半径采用默认值，生成核密度图如图 4～图 7。
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仅考虑工业旅游示范点时，长沙有明显优势，且可与湘潭工业旅游进行跨区域联动。由图 4 可知，湖南省体现出以长沙中

部为高密度中心的“P”形密度片区，并与湘潭东北部相连，其余各市密度点呈现零散分布特征，以低密度区和较低密度区为主。

由于长沙市南北窄、东西长，长沙市工业旅游与农业旅游示范点基本集聚于长沙中部，而长沙市等级旅游景点众多，呈东西长

线分布；株洲东西窄、南北长，工业旅游与农业旅游示范点基本集聚于株洲北部，而株洲等级旅游景点则成南北长线分布，因

此比较图 5 与图 6 可见，工业旅游融入农业旅游示范点后，长沙与湘潭相连的密度块向株洲扩展形成“T”形高密度片区，有助

于株洲融入“长沙—湘潭”跨区域发展片区。

其余各市密度点空间形态变化主要有两类，一是在工业旅游与农业旅游联动时，密度点有“单点”向“多点”分裂、扩散

的趋势，以岳阳、益阳、常德、湘潭、株洲、湘西、邵阳较为显著，但是总体密度较低，规模效应不强，形成以长沙为中心的

“众星拱月”形分布格局。同时，株洲国家级工业旅游示范点与益阳、湘潭国家级农业旅游示范点以及各市的省级工业旅游示

范点、农业旅游示范点资源集聚程度高，在各市际交通便捷、可达性高的情况下，可形成规模效应较大、影响力较强的以长沙

为核心，与岳阳、益阳、常德、湘潭、株洲联动的“农业—工业”旅游发展模式。二是当工业旅游与等级旅游联动时，密度点

有“面积扩展”“集聚度增大”的趋势。益阳与常德密度点呈现“数量收缩”“集聚增强”的变化，且两市的密度中心与长沙

市密度中心呈“一”字直线的最短距离分布，有助于增强市际间旅游空间联动的效应发挥，同时市域内的辐射范围会缩小，辐

射能量会增强。由图 6 对比发现，怀化、郴州工业旅游与等级景区联动时达到了空间联动最佳状态，湘潭、邵阳、株洲北部的

密度块也因与等级景区的联动而提高了密度。

综合上述三种类型旅游资源进行联动时，长沙中部与湘潭东北部和株洲西北部相连的密度块在工业旅游—农业旅游联动形

成的“T”形高密度片区基础上扩大了体积，使长株潭旅游一体化联动优势达到最强程度。益阳在“工业旅游—等级旅游”联动
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的基础上，密度块扩展相连形成“8”字形片区，密度值与面积都有较多增加，是益阳进行旅游空间联动的最佳方式，常德则在

一个中等密度块的基础上，增加了一个较低密度块，使与长沙、益阳核心在一条直线上的常德中部与常德北部形成连接，扩大

了辐射范围，延长了长沙东北方向的省域辐射线。

4.2 工业旅游市域尺度空间联动可行性分析

最邻近点指数可反映研究对象的空间形态与集聚水平。为更好地反映实测平均距离和预期平均距离偏离程度，用正态分布

检验得出 Z 值及其置信水平
［17］

进行辅助判断空间形态类型。

由表 2分析可见，在“中国制造 2025”的制造强国战略背景下，长株潭城市群集制造业优势，工业旅游内部联动集聚程度

较高，有利于城市群工业旅游之间资源整合，组织工业旅游精品线路和特色工业旅游区
［18］

。其余各市基本遵循联动主体越多，
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集聚性越强的规律，与其他类型旅游景点在空间上的集聚分布更有利于工业旅游联动发展和集聚效应的产生。同时也发现，各

市州基本遵循工业旅游与等级旅游联动的集聚效应大于工业旅游与农业旅游联动的集聚效应的规律，仅有长沙与株洲二市工业

旅游—农业旅游联动集聚效应更强，这是由于长沙、株洲区划形状特殊，与省级尺度分析相符。

省域范围内旅游目的地的吸引力符合距离衰减的规律，旅游资源间集聚程度越高，资源间旅游的时间距离越短，游客成本

距离越小，旅游目的地吸引力越大。由以上最邻近指数计算的空间形态分析可得出基于空间形态的湖南省各市工业旅游联动选

择，取各市最小的两个 R 值判定集聚水平，为各市划分出一级优势联动区域与二级优势联动区（图 8～图 9）。
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从市级尺度看，长株潭三市工业旅游内部联动集聚水平最高，长沙、株洲工业旅游—农业旅游联动集聚水平次之。工业旅

游内部联动较有助于长株潭工业旅游发挥集聚效应，进行区域内产品组合、打造新型产品卖点，化库存为动力，促进旅游供给

侧改革。湘潭致力于打造红色旅游第一品牌，以红色旅游为主的优良等级景区众多，农业旅游示范点反而较少，因此湘潭工业

旅游—农业旅游—等级旅游三种类型景点综合联动是湘潭旅游空间联动性的二级优势，既能增加规模效应，发挥集聚能量，又

能丰富湘潭旅游品类。长沙、株洲工业旅游—农业旅游联动集聚水平更高，融入等级景区资源后反而降低了集聚水平，这与长

沙、株洲二市区划形状有关，上文已有解释，此处不再赘述。

益阳市、湘西州工业旅游—等级旅游联动集聚水平最高，工业旅游—农业旅游—等级旅游三种类型景点综合联动集聚水平

次之。益阳两种联动类型都呈集聚分布，差异不大。湘西则因工业旅游集聚于中南部、东部，而农业旅游离散分布于湘西北部、

中部、西南部，故位于湘西中南部、湘西东部的等级旅游景区与工业旅游距离更短、联动更加便捷。

岳阳、常德、怀化、邵阳、郴州 5 市工业旅游—农业旅游—等级旅游三种类型景点综合联动的集聚水平最高，工业旅游—

等级旅游联动次之。湖南省旅游资源以等级景区为主，农业旅游示范点仅占研究对象的 19.65%，等级景区则占 83.41%，因此以

工业旅游为中心进行空间联动时，工业旅游—等级旅游联动成为岳阳、常德、怀化、邵阳、郴州 5 市的二级优势。

4.3 工业旅游微观尺度空间联动可行性分析

旅游产业集聚的主要驱动力是客源市场和旅游资源，旅游景区的开发建设及发展前景很大程度上取决于市场需求，旅游景

区的归属依托城市往往是景区旅游的最大需求市场
［17］

。从客源市场的交通工具看，示范点的游客出游游程多以近程为主，通常

采取自行车、自驾汽车、客运巴士等交通出行工具
［19］

。从区位看，湖南省工业旅游示范点一般位于市郊、工业化发展程度较好

的乡镇，湖南省工业旅游客源市场一般由公务参观者、学生、退休职工构成，且本地化程度大，省域旅游的出游到周边地区联
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系方式主要为公路交通
［19］

。同时有研究发现，单程 2 h 以内的旅行时间能够保证高品质的一日游体验
［20］

，驾驶员最易疲劳、

注意力最分散的时间是连续驾车 100～120 min 时
［21］

，且每天驾驶时间不超过 8 h 为宜
［22］

。综合考虑驾驶的休息时间、往返时

间，行车途中红绿灯、突发性交通障碍的拖延时间，以及近距离行驶一般为二级公路、三级公路，远距离行驶一般为高速公路、

二级公路的现实因素，最终取 2 h 驾驶范围 100 km 内为“一日游”空间尺度，取 4 h 驾驶范围 400 km 外为“过夜游”空间尺

度。采用 ArcGIS 以示范点主要的客源市场——湖南省各市州中心为缓冲中心点，分别生成半径 100 km、400 km 缓冲区。观察

景区在不同半径范围内的分布情况，研究工业旅游与其他旅游资源联动时的微观尺度空间联动特征。
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图 10 与图 11 可见，省会中心 400 km 缓冲区则覆盖了省域范围内所有旅游资源，即无论以省域内任何城市为客源市场，工

业旅游都能很好地与其他类型旅游资源联动发展，组合开发过夜游产品、进行客源市场开发与营销。当以 100 km 为缓冲半径时，

相互邻近的缓冲区相互形成交集，形成了由湖南省各市构成的三角形覆盖区。通过类型分析可知，市中心 100 km 缓冲区覆盖了

全部工业旅游示范点，同时分别覆盖了 86 家农业旅游示范点，占农业旅游示范点总数 95.56%；264 家等级景区，占等级景区总

数 90.41%；三类资源总覆盖率达到 93.01%，呈现明显的集聚现象。结果表明，工业旅游内部联动可开发省内的一日游客源市场。

当增加资源品类时，工业旅游与农业旅游也能组合开发较好的一日游产品吸引客源。农业旅游示范点中的湘西龙山县农夫果业

观光园、怀化通道皇都侗文化村、邵阳南山牧场、永州蓝山县龙湾三蓝生态园四个单体农业旅游示范点距离省会中心较远，不

适合与工业旅游产品组合开发从省会出发的一日游路线，但可与邻近地区的旅游资源联动开发一日游。此外，四个农业旅游示

范点处在 400 km 缓冲区内，即可组合开发品类更为丰富、行程充实的省域过夜游，以开发省内外过夜游客源市场。

5 结论与讨论

通过对湖南省工业旅游空间分布特征与不同尺度下联动特征综合分析，得出以下结论：

第一，湖南省工业旅游示范点的空间分布特征表明：①湖南省工业旅游总体空间特征呈“爪”型格局，北重南轻；东南部

的郴州工业旅游较适合与“大湘南”板块山水休闲产品联动发展。②湖南省工业旅游总体空间格局与“一轴四带”的产业布局

规划契合度较高；石化、物流产业将是岳阳工业旅游资源的有益补充；益阳可发挥新能源、产业承接带的优势，丰富工业旅游

资源；常德、娄底可通过工业旅游的开发加快制造业向服务业转型。③湖南省工业旅游资源门类齐全，集聚湖南东北部。④湖

南省农副食品、机械设备制造和工艺美术三类主要工业旅游资源呈空间集聚特征，其它类型工业旅游资源呈散点分布。⑤湖南

省工业旅游示范点空间格局与交通干道分布格局基本一致，沿石长铁路、焦柳铁路、京广铁路、长浏高速等主干路网的集聚分

布较为显著。根据工业旅游示范点现有的交通区位特征，邻近联动有助于资源优势互补，提高区域旅游竞争力。

第二，从省域尺度测度湖南省工业旅游空间联动可行性，结果表明：①工业旅游内部联动时，长沙有明显优势，此外，长
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沙工业旅游可与湘潭工业旅游进行跨区域联动。②工业旅游与农业旅游联动时，在交通便捷、可达性高的情况下，可整合农业

旅游资源形成规模效应较大、影响力较强的以长沙为核心，与岳阳、益阳、常德、湘潭、株洲进行资源互补联动的旅游发展模

式。③工业旅游与等级旅游联动时，怀化、郴州达到了空间联动最佳状态。④综合上述三种类型旅游资源进行联动时，长株潭

形成旅游一体化发展片区十分有利；同时，当三种资源整合时，长沙、益阳和常德形成最短距离的连接，为三市客源市场共享

提供良好基础。

第三，从市域尺度测度湖南省工业旅游空间联动可行性，结果表明：①长株潭三市是工业旅游内部联动一级优势区，益阳

市、湘西州是工业旅游—等级旅游联动一级优势区；岳阳、常德、怀化、邵阳、郴州 5 市是工业旅游—农业旅游—等级旅游三

种类型景点综合联动的一级优势区，是工业旅游—等级旅游联动二级优势区。②长沙、株洲是工业旅游—农业旅游联动二级优

势区；湘潭、益阳、湘西州是工业旅游—农业旅游—等级旅游三种类型景点综合联动二级优势区。在打造区域旅游形象，联合

宣传推广时，工业旅游可选择最优联动组合和次优联动组合融入区域旅游发展。

第四，从微观尺度测度湖南省工业旅游空间联动特征，结果表明：①无论以省域内任何城市为客源市场，工业旅游都能很

好地与其他类型旅游资源联动发展，组合开发过夜游产品、进行客源市场开发与营销。②工业旅游内部联动可开发相邻城市的

一日游客源市场。当增加资源品类时，工业旅游与农业旅游也能组合开发较好的一日游产品。③不适合与工业旅游产品组合开

发一日游路线的单体旅游资源，与工业旅游、等级景区可组合开发品类更为丰富、行程充实的省域过夜游，以开发省内外过夜

游客源市场。

从空间联动角度对工业旅游的开发进行探索，是提升工业旅游吸引力，发挥旅游集聚效应、规模效应的主要途径；通过旅

游空间联动有助于增强资源景点之间的联系，丰富旅游产品组合，开发多样化旅游线路，形成持续的游客吸引力。由于数据获

取困难和篇幅限制，本文目前仅从集聚角度初步探索了以工业旅游为中心的旅游空间联动特征，空间联动的影响因素除集聚水

平外，还有以交通可达性为代表的空间联系水平，这也是下一步研究的关键。
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