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长江经济带省际贸易的源汇地效应研究
1
 

——基于铁路货运视角 

刘镇 邱志萍 

（江西财经大学 江西经济发展与改革研究院，江西南昌 330013） 

【摘要】文章基于 2000-2015 年长江经济带 11 省市铁路货运面板数据，将货物发送省份列为源地，货物到达

省份列为汇地，借助考虑了省份异质性特征的三维引力模型实证研究长江经济带省际贸易的源地和汇地效应的大小

及贸易状态。通过控制实际人均 GDP、地理距离、经济規模相似性、地方保护、地理邻近和国际贸易的替代效应等

因素，研究发现：长江经济带源地与汇地效应整体上自东向西均不断增大，且汇地效应远高于源地效应；长江经济

带省际贸易表现出明显的产业间贸易，其互动性和协调性不明显，东中西经济板块内的省际贸易仍具备较大的贸易

潜力。因此，东部省市应优化出口结构，内陆省市积极吸收东部产出，加强铁路设施建设，推动市场经济法规建设

和地方政府简政放权。 
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一、引言 

长江经济带覆盖上海、江苏、浙江、安徽、江西、 湖北、湖南、重庆、四川、石南、贵州等 11 省市，人口和经济总量均

超过全国的 40%，为东中西部互动合作的协调发展带和沿海沿江沿边全面推进的对内对外开放带。推动长江经济带发展，有利于

打破行政分割和市场壁垒，推动经济要素有序自由流动，进一步挖掘中上游内陆省份的巨大内需潜力，促进区域经济协同发展。

本文试图从长江经济带省际铁路货运视角出发，深入探讨其省际贸易的源地（出口）与汇地 （进口）效应，进而考察其区域经

济协调发展状况。 

源汇地效应的大小是一个国家或地区进口与出口能力的体现，不仅受到与之所处的外部经济环境的影响，更受到自身经济

水平和要素禀赋等一系列内部因素的影响。事实上，这些因素能够通过一些可观测或不可观测的国家或地区个体特征表现出来，

不同国家或地区的个体特征差异表现为一定的异质性。这也就是说，进出口贸易效应的大小实质上就是通过国家或地区异质性

来体现。引力模型作作为研究双边进出口贸易的重要工具，能够很好地量化分析贸易流现象，很早就成功地应用于贸易领域中。

我们在借助引力模型研究长江经济带省际贸易进出口效应时，就需要将异质性特征考虑在内。在面板数据模型普遍应用之前，

大多研究所采用的引力模型是基于单一时点下的横截面数据的实证研究。为了弥补这一缺陷，相关研究将“短期”的时间维度

考虑在内形成面板数据并引入引力模型中，使之在实证分析及其技术层面上更加完善。另一方面，传统引力模型缺乏统一的经

济学理论支持，越来越多学者对其研究结果提出了质疑和批评。以 Anderson 等代表研究者试图构建一个具备微观理论基础的一
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般均衡理论模型，但因建立在贸易产品中价格和质量具有同一的异质性条件下同样无法准确设定引力模型形式。尽管引力模型

在计量设定形式和理论基础两个方面有了重大的进步，但综合来看，在考虑国家或地区个体异质性方面仍存在很大的不足，这

将对引力模型本身造成约束，进而引发估计结果偏误。基于以上考虑，Matyas 认为引力模型恰当的设定形式应是考虑出口国、

进口国和对时间特定效应的三维模型，而进出口效应就能够很好地观察国家个体异质性，并研究了 APEC国家的进出口效应。Egger

通过控制进出口国和时间三个维度的效应验证了 OECD 国家和 10 个中东欧国家贸易效应问题，并测算了其贸易潜力。国内许多

学者借助引力模型，从国家金税工程增值税发票、投人产出表和铁路货运三个视角对我国省际贸易进行了较为深入的研究，研

究领域主要集中在贸易成本、边界效应、产品市场分割等领域。李强和田晓宇借助三维引力模型，采用进、出口和时间三维定

效应的方法实证研究了中日韩与东盟十国的进口与出口效应大小，同时还测算了中日韩对十国的出口潜力。 

通过梳理现有文献，我们发现：①研究内容上，既有文献以研究跨国或区域的进出口效应为主，抑或是以中国省际贸易为

整体进行研究，而以国内某个区域省际贸易，尤其是进出口效应问题的研究较为匮乏;②研究方法上，所采用的引力模型对每个

省份所具备的异质性考虑不足，同时，大多面板数据模型仅能测度省份整体的固定效应，无法考察省份作为出口省和进口省所

具有的出口效应与进口效应大小。因此，本文基于 2000-2015 年长江经济带 11 省市铁路货运交流数据，借助三维引力模型，实

证研究长江经济带省际贸易的源地效应和汇地效应的大小及贸易状态。 

二、研究方法和数据来源 

(一）三维引力模型 

由于区域异质性考虑不全和一般固定效应的计量方法都将造成估计结果不准确，Matyas 认为引力模型恰当的计量设定形式

应是考虑出口地、进口地和时间固定效应的三维模型。因此，引力模型恰当的计量设定为： 

（1） 

 

(二）变量选取和数据来源 

1.被解释变量 

本文的被解释变量为 2000-2015 年长江经济带 11 省市铁路货运交流量，记为 EXPjit，数据来源于《中国交通年鉴》。为研

究方便，将铁路货运的发送省 (出口省）列为源地，铁路货运的到达省（进口省）列为汇地。同时，本文研究核心在于关注省
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际双边贸易关系，对省内贸易则不予以关注，剔除源地与汇地内部的贸易数据。此时，本文研究的总样本观测值为 16 年×11 个

源地×10 个汇地=1760。 

2.解释变量 

在选取解释变量时，除了参照研究国际贸易问题中普遍采用的变量外，还应考虑我国国内省际贸易问题的现实情况。运输

成本和地方保护主义是影响我国省际贸易的重要因素。此外考虑本文研究核心在于得出各省市源汇地效应系数。那么，以下解

释变量将全部作为控制变量来处理，主要包括： 

（1）实际人均 GDP。为剔除物价变动的不利影响，采用人均 GDP 指数对各省市的名义人均 GDP 进行平减得到源地和汇地的

实际人均 GDP，分别记为 Rpgdpjt和 Rpgdpit，预计影响效应为正，数据来源于历年各省市《统计年鉴》。 

（2）地理距离。两省市省会城市地理距离相距越远，则越不利于双边贸易。在这里，我们采用两省市省会中心城市之间的

最短铁路里程来表示，以此来度量运输成本，记为 Disjt，预计影响效应为负， 数据来源于石开旅行时刻表。 

(3) 经济规模相似性。Egger 研究认为采用 Simjit指数来衡量两国经济规模相似性，如果指数值越大，那么两国经济规模相

对差异越大,进而要素禀赋差异则越大，其贸易表现出来的产业间贸易程度越明显，反之则产业内贸易程度越明显。具体计算公

式为：  

其中，Simjit指数的取值范围为[0,0.5]，越趋近于 0则两国的经济规模差异越大，反之则越接近。借鉴 Egger 的做法，将其

用来研究长江经济带省际贸易表现为产业内贸易还是产业间贸易,记为 Simjit，依据历年各省市《统计年鉴》整理计算所得。 

（4）地方保护主义程度。地方保护主义仍是我国省际贸易研究中的重要因素，Young 的研究验证了地方保护对省际贸易的

阻碍作用。在这里，我们采用国有企业占工业总产值的比重来度量地方保护程度，为更切合实际，我们仅考虑汇地的地方保护

主义程度，记为 Soit预计影响为负，数据来源于《中国工业经济统计年鉴》。 

（5）地理上是否邻近。一般而言，两省市在地理上临近有利于两省市开展双边贸易。源地与汇地在地理上临近为 1，否则

为 0，记为 Adjjt，预计影响效应为正，数据来源于《中国地图册》。 

（6）国际贸易的替代效应。赵永亮论证了我国国际贸易的发展对国内省际贸易将存在产生替代效应。在这里，我们借鉴王

庆喜和徐维祥的做法，采用出口额和进口额与 GDP 的占比来分别控制国际出口与进口贸易对源地和汇地带来的替代效应，分别

记为 EXjt和 IMjt，预计影响效应分别为负和正，数据来源于历年各省市的《统计年鉴》。 

三、长江经济带源地与汇地效应的实证研究  

(一）三维引力模型回归分析  

依据前文已选取和说明的解释变量和被解释变量，并参照 Matyas 和 Egger 的对引力模型的设定形式：，本文的三维引力模

型为： 
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接下来经过和 Hausman 检验后发现：上述三个维度效应均应保留在模型中，同时应采用固定效应模型进行回归分析。因此，

本文采用三维度的固定效应模型进行回归分析。所有实证分析均借助 Statal3.0 软件实现，具体回归结果见表 1所列。 
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首先我们关注各省市的源地和汇地效应的系数值大小。由表 2 可知，通过逐个引入解释变量并控制源汇池的国际贸易替代

效应后得到第（7）列估计结果，相比于第(4)列估计结果，各省源地与汇地效应的系数值大小均有所下降。这在一定程度上说

明长江经济带省际贸易受到了各自国际贸易替代效应的影响。 
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就源地效应 和汇地效应 的系数大小而言，我们发现：源地与汇地效应最大区域是西部内陆地区，其中最大的是四川省（系

数分别为 2.502 和 4.896)，其次为云南（2.263 和 4.479）和贵州〔1.752 和 4.562〕；源地与汇地效应处于中间位置的均是区

中部四个省份，大致是安徽 1.638 和 2.617、江西 1.421 和 3.929、湖南 1.390 和 3.911、湖北 1.278 和 2.979；源地效应最

小的是重庆市（0.311）而汇地效应最小的则是江苏省〔0.992〕。借助 ArcGIS10.0 软件，我们得到如图 1所示的省级贸易源地

与汇地效应空间分布情况。 

 

由此，可以得到：长江经济带源地与汇地效应大小整体上由东向西呈现不断增大的特点，即东部省市最低、中部省份居中

和西部内陆省份最高，同时汇地效应系数均远高于源地效应。可能的解释是：就源地效应而言，具有资源优势的中西部内陆省

市为东部沿海省市经济生产活动提供的大量的资源、原材料和初级产品，但沿海省份并未对中西部内陆地区反哺，而是更多出

口至国外，这进一步佐证了中国铁路货运一直净流向沿海，并且存在“为外贸而内贸 ”的现象；就汇地效应而言，经济实力远

远落后于东部沿海省市的中两部省市，为缩小与东部沿海省市的经济差距，迫切需要进口对东部沿海地区的工业产品并承接产

业转移以实现经济发展，加之西部大开发和中部崛起等区域经济协调发展政策的出台与作用的发挥，经济发展更加注重内需拉

动。 
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从时间效应 来看，除 2001 年不显著外，从 2002 年开始至 2014 年， 一直呈现出显著的负效应且系数从-0.119 降至-3.928，

说明 2015 年之前的长江经济带 11 省市共同经历的区域经济一体化进程并不明显，这可能与区内省际贸易发生额整体上呈现下

降的趋势有关。2015 年则表现出显著的正向效应，尽管系数仅有 0.831，说明 2015 年起长江经济带开始向区域一体化方向发展。 

(二)解释变量结果分析 

（1）源地和汇地的实际人均 GDP 均在 1%显著性水平上显著且系数分別为 0.695 和 1508 ，这说明实际人均 GDP 水平的提高

能够有效提高出口贸易水平，其中汇地实际人均 GDP 促进作用更大。 

(2) 反映运输成本的地理距离因素显著抑制出口贸易的发展且系数为-0.987，而地理临近因素则显著促进出口贸易且系数

为 0.289。地理距离越近，其贸易成本越低，而地理上的邻近省份在经济、产业、政策、技术和制度等方面均有一定的相似性，

越有利于同周边省份开展贸易。 

(3) 反应两地经济规模的相似性的 Simjit指数通过了 1%的显著性水平且系数为-3.430，在所有的控制变量的估计参数的影响

最大，这说明两地经济规模越差异对该区域省际贸易影响很大，这进一步说明了长江经济带省际贸易表现出十分明显的产业间 

贸易。依据贸易理论，产业间贸易的形成基础是在自然资源禀赋和技术等方面形成的各自的比较优势，具有同一产业产品的单

向流动（只进口或出口） 的特点。加之我国省际贸易很大程度上受到地方保护、自然因素和经济政策上的壁垒性因素的影响,

各省市对内鼓励本地产品的出口.对外则设置各类准入壁垒，这不利于区域内产品贸易联系，进而促使长江经济带省际贸易表现

出较为明显的产业间贸易。 

（4）反映地方保主义程度变量与出口贸易成负相关，尽管汇地的抑制作用不显著（系数为-0.081)，对此可能的解释是：

长江经济带 11 省市 2000-2015 年的国企占比整体上呈现出不同程度的下降，且中东部省市国企比重下降幅度较西部省市更大，

这对区内省际贸易的负面影响有听减弱。 

(5)反映两地同际贸易替代效应的变量中，源地的国际出口贸易的替代效应与出口贸易表现出显著的负相关且系数为

-0.159，而汇地的国际进口贸易的替代效应则是显著的正相关且系数为 0.321，这说明该区域省际贸易存在国际贸易替代效应。

事实上， 两地的国际贸易替代效应的对省际贸易的不同影响根植于我国对外贸易的空间格局，即东部沿海省市进出口额占全国

比重一直稳定在 90%左右，依靠海运为主的对外贸易，但港口则大量集中在东部省市。具体来看，源地的国际出口贸易占比越高，

其铁路货运中的商品将更多直接运送至沿海省市再出口到国外，而非区域内其他汇地的消费，这实际上将不利于该区域省际贸

易的发展；汇地的国际进口贸易占比越高，说明汇地需要利用国外产品来满足不断增长的消费需求及区内产品替代的需要和实

现自 身在经济、产业和技术等方面的发展，这在经济较为落后的内陆省市表现得尤为明显，那么，进口商品经沿海省市港口转

运至区内中两部各省市，这将有利于区内省际贸易的发展。 

(三）省际贸易状态分析 

盛斌和廖明中认为出口贸易潜力 P的测算是一国实际出口额 E与基于引力模型模拟得到“理论”水平上的潜在出口额 E’的

比值，若实际值小于模拟值，则“贸易不足”，反之为“过度贸易”。但在实际的实证分析过程中，将实际观测值减去模型估

计值得到模型残差值 Res，即 Res=E-E’。因此，我们借鉴 Egger 的做法，利用模型残差值的正负号来分析长江经济带各省市省

际贸易状态，如果 Res 符号为负，说明区内某省市对区内其他省市之间出口不足，反之则为出口过度。 

经过对表 2 第（7）列估计结果中残差值的计算与整理，得到表 2所列的长江经济带省际贸易潜力测算结果。 
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由表 2 可知，东部二省市对各自出口贸易整体上出口不足，除江苏外，上海和浙江对中西部省份均表现出口过度，这说明

东部省市之间的省际贸易仍具备巨大的贸易潜力：中部省份中除湖北外，其余省份对中部区内和西部省市整体上均表现为出口

不 足’而对东部二省市则出口过度，这说明中部省市之 间仍存在较大贸易潜力，同时表现了对东部省市经济发展的支持。西

部省市的重庆和贵州整体上对东中部省市出口不足，对西部内部则更多是出口过度， 四川和云南则与之相反，对中西部出口不

足，这说明西部省市之间及其与中部省份仍具备较大的贸易潜力。综合来看，尽管我国省际贸易模式表现出主要以周边省市市

场为主，但长江经济带东中西经济板块内部的省际贸易仍具备较大贸易潜力，中西部省市不断的支持东部省市的经济发展，这

充分验证了“内地省份输送资源，东部沿海省份出口至国外”的不对称贸易格局和“为外贸而内贸”的现象。这从侧面说明长

江经济省际贸易的互动性和互补性并不明显，且区域内各板块内部的省市之间的经济发展仍不够协调。 

四、结论与政策建议 

(一）结论 

研究发现，长江经济带源地与汇地效应大小整体上由东向两均呈现不断增大的特点，即东部省市最低、中部省份居中和西

部内陆省份最高，同时汇地效应远高于源地效应；长江经济带东中西各自板块内的省际贸易仍具备较大贸易潜力，中西部省市

仍在不断的支持东部省市的经济发展。这一发现直接的验证了本区域省际贸易不对称的格局，即“内地省份输送资源，东部沿

海省份出口至国外”，区域内省际贸易的互动性和协调性不明显。 

此外，实际人均 GDP 和地理临近能够有效促进省际贸易，而汇地的地方保护和地理距离则抑制了省际贸易的发展；反映两

地经济规模的相似性的 Simjit指数与省际贸易呈负相关，表明该区域省际贸易表现出明显的产业间贸易；进一步控制源地和汇地

的同际贸易因素影响后，源地与汇地效应均有所下降，这说明该区域省际贸易存在国际贸易替代效应的影响。 

(二)政策建议 

基于以上研究结论，本文提出如下对策建议： ①东部沿海省市需转变原有出口结构，发挥自身在技术、资金和人才等集聚

优势，生产和出口具备国际 竞争力的高附加值和低能耗的产品，同时及时反哺内陆省市；②区内内陆省市应不断扩大与刺激内

需， 积极吸收沿海省市的产品与技术等以实现自身经济 发展；③应进一步激发地理邻近的优势对增加各经济区板块之间及其

内部省际贸易的作用，依据各自 要素禀赋优势，发展各自具备比较优势特色产业，进而形成良性互动和共同促进的贸易格局；

④加强区内交通基础设施建设，不断完善和优化货运铁路路线及相关配套设施布局，以抵消无法改变的地理距离所产生的负面

影响，进而一定程度上弱化市场分割影响;⑤亟须打破地方保护主义带来的负面影响，一方面需要进一步健全与完善区内市场经

济法制规章的制度建设，有效发挥市场在资源配置中的决定性作用，另一方面亟须地方政府简政放权，合理发挥政府对经济宏

观调控的作用。 
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