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湖南临空经济区的战略定位与产业发展 

朱有志 张胜军 

【摘 要】临空经济是一种主要依托机场并以机场为核心，在不同空间层次上进行布局而产生的新兴的经济形态。

国际上许多国家和地区都非常重视发展临空经济，我国不少城市也已启动临空经济区规划建设。在开展长株潭城市

群“两型社会”建设的湖南，应大力发展临空经济，力争成为中国中部区域经济和社会的“发动机”。 

【关键词】临空经济；长株潭城市群；产业发展 

机场，被喻为“国家和地区经济增长的发动机”。随着经济全球化进程的加速和航空技术的不断进步，以航空物流为核心

的临空经济呈现蓬勃发展态势。近年来，我国的临空经济也有长足进步，有关城市都在抢抓发展临空经济的机遇，纷纷启动临

空经济区的规划和建设，抢占未来竞争制高点。正在开展长株潭城市群“两型社会”建设的湖南，要在经济方面有新的突破性

发展，“靠水”优势不显，“依路”正在发展，而“凭空”十分紧迫，应充分利用及发挥包括产业基础、机场资源等优势，大

力发展临空经济，力争成为中国中部区域经济和社会的“发动机”。 

一、临空经济的内涵 

关于临空经济的内涵，国内外有不同的解释，总的来说大体是指围绕机场建立经济区，发展相关优势产业，从而成为地区

增长极的新经济模式。国外学术界以北卡罗莱纳大学克南私营企业研究所所长约翰·卡萨达提出的“空港都市区”为普遍接受

概念。[1]12-18 

从国内来看，吕斌、彭立维辨析了临空经济与空港都市区间的区别与联系，认为空港都市区是临空经济的一种高级发展模

式，从技术进步、产业结构、竞争方式、城市结构以及政府推动等几个方面分析了空港都市区的形成机制，在此基础上分析了

我国空港都市区的发展条件及发展趋势。[2]43-46 

笔者认为，临空经济是一种主要依托机场这个独特的资源优势，并以机场为核心，围绕其在不同空间层次上进行布局而产

生的新兴的经济形态。机场独特的积聚效应，将使经济空间的资本、技术、人力等资源要素逐渐向机场周边地区集中，并与机

场相互渗透，相互融合，逐渐形成有机的统一体，从而构建产业优势突出、空间分布合理的新型空港经济区，即临空经济区。

临空经济是一个国家经济水平发展到一定程度的产物，它不仅仅是运输方式的改变，更是区域发展模式的革新，必将推动区域

在更高层面上的整合。 

二、国内外临空经济的发展现状 

随着经济全球化进程的加深和国际产业转移的进一步深化，航空运输这种快速便捷的运输方式起到愈来愈重要的作用，机

场对周边地区产生的直接或间接的经济影响力愈来愈强。目前，国际上许多国家和地区非常重视依托机场资源发展区域经济，

纷纷在机场周边建设临空经济区，包括工业区、物流园区、自由区和商务区等。 

(一)国际临空经济发展的重点产业 
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第一，高科技制造业。主要是指电子及信息通讯、计算机制造、生物制药、电子机械、精密仪器和光学仪器、软件、医疗

器械等对航空运输有较高的依赖性、有明显的临空指向性的产业。这些高科技制造业，省资源、节能源、附加值高，是各国竞

相争夺的产业经济发展的制高点。世界各国绝大多数高新技术园区都邻近空港，甚至出现了向空港集中的趋势。如日本，高技

术产业大部分分布在大型机场附近的经济区，很多成功的临空工业园都距机场 10-20 公里。占日本半导体产量 40%的九州，各主

要县都有较完善的机场设施，2500-3000 米的跑道供喷气机起降。[3] 

第二，科技研发。国际上主要临空经济区都把高新技术产业作为重点研发目标。如美国北卡罗纳州研究三角园区的产业包

括了生物工艺和生物制药、计算机硬件和软件、信息技术、仪器、材料科学、微电子等。爱尔兰香农机场，建立了五个科技园

区，每个科技园都建立了企业孵化中心，国外高科技企业占主体。科学园区与大学合作，大学的教育、研究与实验设备优势为

科技园的发展带来便利，注入了活力。 

第三，航空制造及维修业。主要是飞机组装和零部件生产。由于飞机组装和零部件生产与机场、航空公司有着天然的联系，

其许多零部件需要航空运输，因此航空制造业也易于在机场周边布局。如德国不来梅机场城南区是德国最大的航空航天中心之

一。空中客车 A380 的机翼也是在这里被设计和制造的，汉莎飞行训练中心和空间学院即为近邻。爱尔兰香农机场区，把航空航

天产业作为主要产业，包括飞机维修、飞机零部件制造、供应、分销、以及与之有关的咨询、培训、支持等业务，其中飞机维

修业在国际上久负盛名。 

(二)我国临空经济的发展现状 

从 2005 到 2020 年，是我国实现由民航大国向民航强国发展的重要历史时期。到 2010 年，我国民航总周转量将达到 500 亿

公里，旅客运输量将达到 2.7 亿人次，货物运输量达到 570 万吨，必将推动临空经济的更大发展。[4]目前，我国不少地方正在利

用新建或扩建机场的契机，发展临空经济，在机场周边地区进行各种类型包括综合性、专业性航空城的开发、建设活动。 

北京航空城。以首都机场为核心的北京临空经济区，已被北京市“十一五”规划确定为重点建设的六大高端产业功能区之

一，规划面积 27.8 平方公里，截止到 2006 年上半年，累计开发建设 15.5 平方公里，已入驻 30 个国家和地区的 600 余家投资

额在千万元以上的规模企业，协议投资额近 80 亿美元。2005 年，北京临空经济区出口供货额超过 30 亿美元。[4] 

厦门航空城。1983 年，厦门高崎国际机场正式通航。厦门机场现已是年吞吐能力 1000 万人次以上的国内一流机场。根据厦

门国际航空域的总体规划，厦门航空工业区，以厦门太古飞机工程有限公司的飞机维修中心为龙头项目，形成了以大修和改装

波音 747 大型客机为主的飞机维修能力。在此龙头项目带领下，英国卢卡斯宇航空公司、美国联信航空工业公司、通用电气公

司也在维修中心里设立飞机燃料、电气、飞行控制系统及飞机汽动、起动机、液压等系统的大修厂。厦门航空城，形成了飞机

零部件维修和制造项目及飞机发动机维修、起落架维修和飞机餐车制造等项目。 

武汉航空城。武汉已规划并在建设武汉航空城，大力发展武汉临空经济。武汉天河机场，2007 年客流量 835 万人次。2007

年，武汉编制了“武汉临空经济区总体发展规划”，规划到 2040 年，武汉天河机场发展终端容量达到 7000 万人次旅客吞吐量、

95 万吨货邮吞吐量、61 万架次飞机起降，成为仅次于北京、上海、广州的国内第四大枢纽机场、内陆城市最大的国际门户机场。
[4] 

三、湖南临空经济的战略定位 

对于发展已初具规模的湖南临空经济而言，确定好科学的发展战略显得尤为重要。下面拟以长沙黄花国际机场为例，来分

析湖南临空经济的发展战略定位问题。 



 

 3 

(一)中部重要的航空运输枢纽。优良的地理区位和持续稳定增长的客货运输需求，为黄花国际机场提供了成长为我国中部

地区航空运输枢纽的基础条件。随着国内外航空运输业的发展，以黄花国际机场为节点组织航线，承接更多的中转旅客与货物，

在航线模式由“城市串”向“中心-轴辐式”转变的过程中，抓住机遇，成为中部地区的航空运输枢纽。 

(二)中南地区区域对外开放发展的门户。长沙所在中南地区并不具备沿海的天然优势，但这并不意味着该地区只能走一条

相对封闭的发展道路。发达国家的案例研究表明，大量内陆城市国际化程度很高，在对外沟通联系上主要依靠机场来完成。黄

花国际机场作为中南地区发展条件最为优越的国际化机场，理应担负起带动区域参与国际发展的对外开放门户窗口的责任。 

(三)推动中部地区经济发展的新引擎。机场的不可复制性，造就了其成为区域发展的垄断性经济资源，使机场所在地区具

有了独特的比较优势。根据《湖南临空经济研究报告》，2007 年 12 月 27 日，长沙黄花国际机场年旅客吞吐量首次突破 800 万

人次，跻身全国机场 13 强；2007 年 12 月 28 日，长沙黄花国际机场出入境人数首次突破 50 万人次大关，位列中部六省之首。

2009 年，黄花机场的进出港人数预计将增至 1130 万，进一步领先中部六省。正由于黄花国际机场这一领先地位，使得黄花临空

经济区将成为推动中部地区经济发展的新引擎。 

(四)中部重要的先进制造业、高技术产业和高端服务业集聚地。中央《关于促进中部地区崛起的若干意见》中，明确提出

中部要建设“三个基地，一个枢纽”。与其他交通枢纽区域相比，机场-高铁区域适合于发展技术含量高、加工精度高、经济附

加值高、全球配套性强、消费变化快和体积相对小的制造业，这些产业包括新材料、生物制药、电子元器件、芯片、消费电子、

通信器材、轻印等。同时，航空公司的物流运输是现代物流业的重要组成部分，而航空公司及其带来的人流本身还蕴涵着巨大

的商机，机场或机场所在地区为航空运输和乘客提供的服务是机场或机场所在地区服务业主体内容。机场和高铁带来的高端商

业信息、资金、技术等是发展软件、工业设计、投资、咨询等知识密集型服务业的最好要素，这些要素与湖南本地的科技优势

和人才优势有机结合起来，将形成内外优势互补的格局，构建起湖南高端服务业的整体优势。 

四、湖南临空经济区产业发展重点 

为使湖南临空经济有序地发展，有效整合机场周边地区的资源，科学地研究周边地区产业发展方向尤其重要。具体到长沙

临空经济区产业发展而言，就是要结合长株潭城市圈经济一体化的产业规划，优化配置机场周边工业区的现有产业，培育发展

临空关联型和临空附属型产业。以现代物流业、现代服务业为重点，以高附加值、高回报的临空工业为支撑，提升产业结构，

采取分阶段的滚动开发模式，将机场区位优势转化为经济发展优势，释放临空经济功能，带动区域经济发展。 

(一) 航空服务业。进一步做大做强长沙机场航空服务业，将长沙国际机场定位从湖南省枢纽机场，提升为中国中部区域枢

纽机场。加强客源市场开拓，借鉴深圳机场、广州机场、重庆机场拓展周边市场经验，在长株潭城市圈及湖南“3+5”城市群内

的相关城市设立长沙机场异地“候机楼”；完善长沙机场省内各地级市的快客巴士，通过各种积极措施，切实吸引湖南省内“3+5”

城市群等客流；加大力度发展飞机维修、油料配送、旅客(汽车)快速运输、航空食品生产与配送、空中礼品加工以及商品超市、

宾馆、风味餐饮等航空配套服务业，提升机场副业比重；积极争取湖南省及长沙市政府解决长沙国际机场航线结构和密度问题，

促进长沙机场良性发展。 

(二)现代物流业。近年来，长沙机场货运量实现持续较快增长。目前正由机场集团公司牵头筹备物流中心建设，征地 60 亩，

建设现代航空物流园区，长沙航空城物流园一方面可承接珠三角地区货物中转、配送和采购，大力发展国际转口贸易；另一方

面可整合带动省内其他航空资源，使“环空港物流产业圈”成为中国中部货物流转枢纽，以大交通促进大流通，开拓大市场，

引进国内外大型物流企业，争取物流项目落户长沙航空物流基地。[5]108 
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(三)临空装备制造业。要以长沙高新技术开发区、长沙经济技术开发区两个国家级开发区为依托，以中联重科、三一重工

和山河智能主要制造企业等为龙头，整合这些优势资源，加强产业链上配套产业的引进，成为国内领先的工程机械装备制造基

地和临空型的先进制造加工基地。 

(四)临空高新技术产业。长沙机场紧邻国家级长沙高新技术开发区、国家级长沙经济技术开发区、湖南浏阳制造产业基地、

湖南浏阳生物医药园和岳麓山大学科技园。几大开发区、园区已成为长沙优势资源的深加工、产品研发、制造和出口基地。要

发展临空高新技术产业，必须有效整合这些优势资源，在现有产业的基础上大力发展依托空运的高新产业，吸引一批大型生物

医药、精细化工、精密机械、电子信息、新材料等方面的企业入驻，加强产业链上配套产业的引进。 

(五) 航空航天产业。湖南省正在规划建设湖南航天科技工业城、长株潭航空城等航空航天产业基地和园区。我们认为，应

将长株潭航空城及旗下的在建设和规划建设的长沙航空工业园、株洲航空航天产业园、湖南航天科技工业城等湖南省与中航空

集团、航天集团等合作的航空航天产业基地及园区进行整合，纳入到长株潭临空经济产业带，形成飞机产业园区。吸引包括中

航空集团、航天集团等国内外航空航天产业企业进驻，从事包括直升机、通用飞机及航空发动机、起落架、卫星和关键零部件

等整机、零部件的研发、生产及国际转包生产等。 

(六) 现代服务业。高标准建设临空型现代服务区，特别积极发展长株潭服务外包、会展会议等高端服务产业。长株潭，应

立足产业基础、发挥比较优势，重点发展生产性服务业，大力培育新兴服务业，全面提升传统服务业。 
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