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高速公路网对湖南旅游空间格局的影响研究 

唐永芳
1
 

(湖南信息学院，湖南 长沙 410151) 

【摘 要】：旅游业的发展程度与当地高速公路交通的便利情况紧密相关。“十三五”期间,湖南省规划建成“六

纵七横”高速公路网,为当地旅游空间格局提供了新的发展契机。本文通过对湖南省高速公路网发展历程的梳理,归

纳总结旅游空间布局的基本现状,系统探讨高速公路网络与湖南省旅游空间格局的相互影响,并提出了优化湖南旅

游空间格局的五条对策。 
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高速公路是连接旅游客源地和旅游目的地及沿途景点的纽带,对旅游业的发展有着至关重要的影响。旅游景区(点)的开发,

在受制于国家和地方发展战略、地理位置、旅游区域建设状况及各种自然条件的同时,很大程度上还取决于所在地区的交通是否

发达
[1]
。在现代交通运输体系中,高速公路占据绝对优势,其通行能力比一般公路大得多,一条四车道的高速公路的通行能力可达

25000～55000 辆/昼夜,并能通过采取控制出入、交通限制、分隔行驶等有效措施,有效地减少交通事故。即使与速度更快的铁路

和飞机相比,高速公路也是不可替代的,其灵活度更大,辐射范围更加广泛,更加有益于工业开发,拉近城乡距离,带动沿线经济发

展,调整优化城市格局,对旅游业的促进作用是显而易见的。 

一、湖南省高速公路发展历程 

湖南省地处我国中南部,长江中游南岸,地形以丘陵与山地为主,现有 13 个省辖市和 1 个自治州,是湖湘文化的厚积地,是红

色旅游的富集区,发展旅游业具有突出的区位优势。近年来,湖南交通发展迅速,到 2016 年,高速公路通车里程 6080 公里,全省公

路通车总里程达到 238273 公里
[2]
,位居全国第 6,已基本形成了以“六纵七横”为主要骨架的公路交通框架,与高铁、航空、水运

纵横交错,方便快捷的现代化立体交通网络为湖南省旅游业的发展注入了强劲动力。 

1996 年 12 月 26 日,湖南第一条高速公路长永(长沙—浏阳永安)高速正式通车,湖南高速公路建设就此翻开新的篇章。“十

五”期间是湖南省高速公路建设的起步阶段,完成了“一纵四横”的主体工程,通车里程达到 1900 公里,形成了连接东西、贯通

南北、结构合理的高速公路基本布局,以省会城市长沙为原点连通了 14 个市州的中心城市,同时辐射到周边相邻省份,形成点线

结合的流通效应[3]。湖南省交通运输厅及时调整高速公路建设计划,2006 年组织编制了《湖南省高速公路网规划》,规划目标是

形成横穿东西、纵贯南北、覆盖全省、连接周边、密度适当、高效便捷的“五纵七横”的高速公路网络。“十一五”期间,常吉、

邵怀、衡炎、邵永等高速公路建成通车,高速公路里程增加到 2386 公里,全国排名16位。“十二五”(2011—2015年)期间,湖南

高速公路建设速度进一步加快,通车里程达到5653公里,排名提高 10位升至全国第6,除城步、双牌、古丈等 8个县外,连通全省

114 个县市区,打通出省通道 24 个,建成了“五纵六横”高速公路网。特别是作为第一纵的平(江)汝(城)高速,全长 483 公里,南

连广东丹霞山,北接湖北古赤壁,东通江西井冈山,贯穿平江、浏阳、醴陵、攸县、茶陵、炎陵、桂东、汝城等地,共经 4A景区 16
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处、3A 景区 38 处,大多穿行在绿草青山碧水蓝天,给乘客的感觉是“车在路上,人在画中,心在境中”,是开展自驾、乡村游和短

线旅游的理想之选。高速公路网的完善,缩小了城市之间的距离,提高了交通设施的品质,带动了周边旅游业的发展,为旅游资源

的开发和利用创造了条件,为湖南的经济腾飞提供了有力支撑
[4]
。 

二、湖南旅游发展格局 

经过“十二五”期间的快速发展,湖南省旅游业取得了不俗的成绩。以 2010 年和 2015 年进行对比:接待入境旅游者由 190

万人次增长到226万人次,增长19%;接待国内游客由2亿人次增长到4.7亿人次,增长133%;旅游总收入由1426亿元增长到3713

亿元,增长 160%,在全省GDP 的占比由9%增长到 12.8%;5A 级景区由 2家增加到 9家,A级以上景区由157 家增加到292 家。 

(一)湖南各地区旅游景点分布 

湖南省旅游资源非常丰富,拥有闻名遐迩的自然旅游资源、得天独厚的人文旅游资源以及聚集湖湘文化精神内涵的红色旅游

资源。截至 2016 年,湖南国家级 5A景区 9个,即长沙(岳麓山-橘子洲)旅游区、宁乡花明楼刘少奇故里、张家界武陵源旅游区、

张家界天门山旅游区、湘潭韶山旅游区、衡阳南岳衡山旅游区、岳阳楼—君山岛景区、邵阳崀山风景区、郴州东江湖旅游区;4A

景区 97个,其分布为长沙 18个、株洲 5个、湘潭 6个、张家界 9个、常德 9个、娄底 4个、郴州 12个、岳阳 6个、益阳3个、

永州 5个、湘西州 10个、怀化 7个、衡阳 3个。 

湖南省的旅游资源在丰富度、品质、国内外知名度以及空间结构分布上存在着十分明显的差异,旅游景区的资源数量和级别

方面呈现出较大的地域差异,长沙、张家界、常德、郴州、湘西州和岳阳集中了湖南省大部分高等级旅游资源,而邵阳地区除崀

山外,尚无 4A 景区。从湖南省重点旅游景区分布看,高等级景区和景点沿高速公路等交通干道周围分布,而高速公路尚未触及到

的区域,旅游产业明显落后。 

(二)湖南省旅游业发展趋势 

按照湖南省旅游业总体规划,“十三五”期间,湖南旅游业的目标是立足“一带一部”(东部沿海地区和中西部地区过渡带、

长江开放经济带和沿海开放经济带结合部)的特殊区位优势,主动对接并融入国家“一带一路”、长江经济带发展和国家扶贫攻

坚三大战略,挖掘旅游资源的地方特色,加强区域之间旅游资源的整合,重点打造长(沙)岳(阳)湖湘文化旅游走廊、张(家界)崀

(山)桂(林)的山水风光旅游走廊和郴(州)广(州)湘粤旅游走廊,通过三个走廊带动和推进十二个旅游功能区(长株潭都市休闲旅

游区、张家界国际生态旅游度假区、环洞庭湖湖泊度假旅游区、韶山红色经典旅游区、崀山生态文化旅游区、南岳祈福康养旅

游区、凤凰文化体验旅游区、炎陵神农文化旅游区、九嶷山生态文化旅游区、东江湖休闲度假旅游区、雪峰山生态文化旅游区、

梅山文化体验旅游区)的整体发展,构建以省会长沙市为中心,以张家界为龙头,以岳阳、怀化、郴州三个城市为增长极,以“一带

(湘江旅游带)四圈(长株潭、环洞庭湖、大湘西、大湘南)”为骨架的区域旅游发展格局[5]。 

三、高速公路网对湖南省旅游格局的影响分析 

(一)对旅游资源的开发起导向作用 

国家相关文件明确指出,规划高速公路网时以连接主要旅游城市,满足旅游需要为基本要求,要能为旅游者提供安全、舒适、

便捷、快速的交通条件。交通状况好坏也是《旅游区(点)质量等级的划分与评定》中评分的标准之一。评定 5A和 4A 旅游区(点)

时把交通设施完善、容易进出、具有直达的航线或一级公路或旅游专线的要求作为重要指标[6]。因此,通过高速公路的建设,让各

旅游景区向高速公路沿线和城市节点集聚,有利于提升景区等级,扩大知名度。 
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以旅游功能区与高速公路通达情况为例,在湖南旅游业的发展中,高速公路对于旅游地空间布局的扩展起着重要作用。高速

公路为各旅游景区的全面发展提供了良好的区位条件。首先是发展与拓展原有旅游产业的范围,缓解了旅游淡季和旺季的矛盾,

使淡季不淡成为可能;其次,引导区域旅游资源的开发,一些具有浓郁地方特色的地区因交通条件的改善而得到合理的开发,以旅

游业促进了当地经济的发展;第三,辐射状旅游资源可以逐渐聚集为新的热点或中心,延长产业链,各景区相互依存,既方便了区

域旅游节点的展开,又有利于形成规模更大的旅游经济共同体[6]。 

(二)湖南省“四小时经济圈”的建成,提高了旅游休闲产业的吸引力 

随着常(德)吉(首)高速公路的建成通车,全省各市州中心城市实现了通过高速公路与省会的贯通,形成了以长沙为原点的

“四小时经济圈”,即使是最为偏远的湘西吉首也半天内可达。“感知距离”拉近了,客源市场的分布就更广泛,游客有了更多逗

留的时间,在旅游线路的选择和组合上更加灵活多样,旅游目的地对潜在客源市场的吸引力就更强,为旅游目的地的发展提供了

更好的契机。 

南岳到衡阳的高速公路拉通后,行程由原来的50分钟缩短为 15分钟,并和京港澳、衡炎、潭衡西高速互连,将衡山、大源渡、

炎帝陵、桃源洞、洣水风光带、井冈山等著名景点串成一线;包茂高速之凤凰至怀化吉凤段通车后,从长沙至凤凰古城仅需 4 个

小时,沿途可游览吉首的乾州古城、德夯等旅游景点,还可以将湘西的农产品椪柑、猕猴桃、烟叶快捷地运往全国各地;大浏高速

建成后,从长沙到浏阳大围山仅需 80 分钟,节省将近一半时间,更多游客可以来大围山采摘特产水果板栗、野梨、猕猴桃、八月

瓜、柑橘等,体验尝鲜。高速公路的拉通,使长沙市民在周末两天时间里自驾游的选择空间丰富了很多,可以享受周边望城、济阳

等地农家乐的惬意,也可以去远一点的凤凰、南岳等景点,度过难忘的周末。 

(三)高速公路与旅游经济同步发展 

交通运输是国民经济发展的先决条件,也是带动沿线旅游资源开发的必要条件。作为人流、物流和信息流的载体,交通基础

设施的改善,扩大了客源辐射范围,增强了旅游目的地的可进入性,游客人数随之增加,逗留时间随之延长,消费也随之增加,带动

当地居民的收入增加,提高了旅游地融入社会的机会,促进了区域经济的发展[7]。“十二五”期间,湖南省接待游客由 2011 年的

2.06 亿人次增加到2015 年的 4.73亿人次,增长 133%,年均增长 18.11%,高于全国 13.10%的平均增长水平。湖南省旅游总收入也

由 2011年的 1785.78 亿元增长到 2015 年的 3712.90亿元,位居全国第 10位,较“十一五”期末增长 160.40%,年均增长 21.10%。

同时,旅游带来大规模客流,促进了交通经济的总量增长。2011年,湖南省的高速总里程为2648公路,到 2015年增长到5653公里,

大大提高了旅游的运输能力。相比 2015 年,以 2016 年国庆节 7 天为例,张家界收费站车辆通行总数量为 106857 台,同比增长

62.07%;凤凰收费站车辆通行总量为 196915 台,同比增长 36.21%;南岳收费站同比增长 23.33%;新宁收费站(崀山)同比增长

21.62%。“十二五”期间湖南省高速公路里程数、旅游收入、游客数量对比情况如表 2所示。不难看出,五年间随着高速公路里

程的不断延长,旅游收入和游客数量同步增长,旅游空间格局进入良性发展趋势。 

四、优化湖南省旅游空间格局的主要对策 

(一)优化旅游线路,缩小地区差异 

对于湖南省旅游资源不够丰富,景点零散或规模小,基础设施相对落后的地区来说,即使有发达的高速公路网络,也难以成为

旅游目的地,只能作为客源的中途站,浏览完景点短暂停留后,便会借助密集的交通工具离开,旅游业对经济的拉动力不仅没有增

加反而会弱化。长此以往,旅游业整体呈现集聚效应,强者更强,弱者更弱,地区差距越发不均衡。要改变这种局面,需要发挥政府

主导和旅行社的组织协调作用。利用湖南省高速公路发展优势,全省一盘棋,统筹协调各地区旅游业的布局,加大对旅游资源非优

势地区的政策支持力度。旅游资源丰富度较低、影响力较低的地区,先天不足用后天弥补,必须在高速公路建设周期的黄金时间,

扩充景区规模,丰富旅游资料,广泛宣传,加快旅游基础设施投入,确保在高速公路建成通车后,能将游客引得来、留得住、玩得久,
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以良好的配套设施让游客感觉舒适、安全、有价值,美好的印象和良好的口碑对于吸引回头客至关重要,靠内涵和服务提升竞争

力是缩小旅游客源空间分布差异的关键因素。 

(二)高速公路网为自驾游提供交通服务保障 

在 2015 年全国旅游工作会议上,国家旅游局李金早局长提出了要“围绕全国重点旅游区域、重点城市、重点线路、重点景

区,规划并建设好一批自驾车和房车营地,以推动自驾车、房车旅游服务体系”,旅游房车、自驾车营地建设成为投资热点[8]。建

立完善的景区外交通网络,使游客能够方便到达目的地,是自驾游的基础和重要条件。湖南省政府2004年颁发了《关于进一步加

快旅游产业发展的通知》,鼓励发展自驾车旅游,并在《湖南省自驾车房车营地发展规划(2016-2020)》中提出了“4114”工程和

“一环两圈三走廊”的空间布局,即在全省布局4个目的地综合型营地、100个景区依托型营地和140个美丽乡村依托性(驿站式)

营地,并初步确定了 244 个自驾车房车营地选址的“4114”工程和“一环两圈三走廊”的空间布局。通过 244 个营地的布局,打

造长株潭环城营地系统、环洞庭湖滨湖自驾营地圈、环湖南世界遗产体验自驾营地圈、大湘西民族风情营地走廊、大湘东营地

走廊和湘江旅游带营地走廊六大自驾旅游线路。随着政府政策支持力度的加大和市场需求的日益旺盛,自驾游营地建设进入黄金

期,市场潜力巨大。 

(三)多元交通设施有效融合,提高区域可达性 

湖南省地处中南腹地,是一个四周不沿边、不沿海的内陆省份,旅游空间结构受到区位掣肘。高速铁路时代的到来,不仅拉近

了全省与珠江三角洲和长江三角洲的时空距离,更为欣喜的是,湖南省在中部地区乃至国家版图上的坐标位置也在悄然改变[9]。目

前已经通航的机场有长沙黄花国际机场、张家界荷花国际机场、常德桃花源机场、永州零陵机场、怀化芷江机场、南岳机场、

湖南与贵州共建的铜仁凤凰机场和邵阳武冈机场,此外拟建岳阳三荷机场、娄底通用机场、郴州机场,建成后全省共有11个机场。

机场建设将加快旅游一体化的进程,促进一程多站式旅游环线的形成。 

(四)整合乡村旅游资源优势与城市经济优势,推进旅游扶贫 

湖南多山,由于地理位置、思想观念等因素的限制,长期以来很多美丽资源藏于深山,并没有变成美丽“经济”。要想富先修

路,国家发改委等七部委联合发布《关于实施乡村旅游富民工程推进旅游扶贫工作的通知》后,湖南省也随之出台了《湖南省美

丽乡村旅游扶贫工作方案》,共有 302 个村被纳入全国“美丽乡村旅游扶贫重点村”计划,其中,旅游重点扶贫村达到 104个。这

一规划的实施,将村旅游资源优势与城市经济优势有机结合起来,带动了贫困地区和偏远山区的居民依靠旅游产业的发展脱贫致

富。 

(五)打造特色旅游线路与景点集群,延长游客逗留时间 

湖南省红色旅游资源丰富,通过高速公路将名人故里和伟人故居贯通起来,必将吸引海内外更多的游客前来观光学习。以乡

村旅游和绿色旅游为代表的休闲度假越来越受青睐,特别是一些没有完全开发又具有浓郁地方气息的县市或者乡镇,高速公路延

伸过去,能给城市居民的周末和假期提供更为理想的放松场所。集群化、主题化的旅游线路能有效拓宽旅游空间的格局,这是规

划高速公路建设时需要特别考虑的因素。 
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