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长江经济带下游沿线省市的旅游合作 

路径研究
1 

陈鑫 

(山西大学商务学院管理学院，山西 太原 030031) 

【摘 要】当前，旅游合作已成为长江经济带内部省市经济合作的关键抓手和关键领域。文章以长江经济带下游

沿线省市为对象，遵循“合作条件分析-当前问题阐述-合作路径提出”的分析框架，对区域旅游产业合作问题进行

研究，以期为未来该区旅游合作提供一定的参考依据。 
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—、引言 

2013 年,国家发改委发布《依托长江建设中国经济新支撑带指导意见》和《长江经济带综合立体交通走廊规划(2014—2020

年)》①。2016 年 3月，中共中央审议通过《长江经济带发展规划纲要》,发改委、科技部和工信部则联合发布了《长江经济带创

新驱动产业转型升级方案》，至此长江经济带开始进人经济创新发展和产业结构提升的全新阶段②。近年来，沿线各个省区旅游

产业正借助于长江经济带上升为国家战略的重大机遇，围绕产业化、规模化、高端化方向，积极整合区域旅游资源产品，打通

区域条块分割限制，以促进长江流域旅游资源的合理开发和区域旅游经济的合作发展。 

长江经济带是全国经济发展格局中的重要轴线，也是缩小地区差距、促进区域协调的重要抓手③。其中，下游沿线省区包括

江西、安徽、江苏、浙江、上海“四省一市”，这些地区基于较好的社会经济基础、便捷的区域交通条件、丰富的旅游资源产

品等，旅游经济发展与沿线上游、中游地区相比起步较早，且发展质量和产业结构相对较好。然而，当前下游各省区旅游经济

仍以独立发展为主，条块分割明显，缺乏城市间和跨省区的有效合作机制和落实措施，这不利于旅游要素在以上省区内的自由

活动和资源空间配置的最优化④。因此，本文以“旅游合作发展条件-旅游合作当前问题-旅游合作路径提出”为分析框架，对长

江经济带下游省区旅游经济合作问题进行研究。 

二、长江经济带下游省市旅游合作条件 
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(一)旅游资源丰富多样，资源条件较好 

长江经济带下游地区有着数量丰富且形态各异的自然景观和人文旅游资源，如先人留下的大量的江南古镇、文化名人、建

筑街区等历史遗迹
⑤
。另外，长江三峡蓄水成库后，就旅游业而言，虽然失去了“一泻千里”的汹涌澎湃之势，失去了蜿蜒曲折、

千回百转的河流之貌，但却有了“高峡平湖”宽阔坦荡的湖光山色，这对下游影响很大。总之，长江经济带下游省区的城市风

貌、水上风景和沿途名胜等多彩的旅游资源为该地区旅游合作提供了基础和条件。 

(二)区域经济发展迅速，拥有广阔市场 

长江经济带下游沿线地区与长三角城市群有较多空间重合。近年来，这些地区一直保持较快的经济发展速度，经济增长和

产业结构的升级不仅带动了本区居民可支配收人的不断提高，同时，也使得旅游消费越来越成为民众的习惯，外出旅游已成为

现代化生活必不可少的内容⑥。此外，长江经济带下游沿线拥有吸引力较强的上海、南京、合肥等核心城市，这些城市具有全国

范围的人口虹吸效应，沿线地区旅游规模和人次不断增加，为区域旅游合作提供了较好的市场基础。未来，长江经济带下游沿

岸各省市可以通过产品互推、客源互送等方式，实现区域间旅游良性互动。 

（三）航道质量显著提升，交通运输便捷 

长江经济带下游地区陆上交通便捷，路网布局紧密，促进了该区旅游要素的交流和互补。同时，长江下游航道建设在二十

世纪九十年代以后也拉开了序幕，不仅为游船航线提供了良好的交通支撑，也丰富了沿线地区水上旅游业态⑦。经过近二十年的

建设，长江下游航道发生了深刻变化，重点体现在最小航道水深上，安庆至芜湖由 4.5 米提高到 6.0 米，芜湖至南京由 4.5 米

提高到 9.0 米，南京至太仓由 7.1 米提高到 10.8 米，太仓至浏河口由 7.1 米提高到 12.5 米，浏河口至长江口由 7.0 米提高到

12.5 米。现在长江下游的航道水深，与密西西比河干流的航道水深比较，并不逊色。当前，国家正在按照《长江干线航道总体

规划纲要》实施航道建设。到2020年，干线航道尺度还将有所提高，长江经济带沿线区域水上旅游和航线联通将获得更好的发

展空间。 

（四）旅游合作探索积极，具备合作基础 

为了推动长江流域旅游整合，相关省市已经做出了积极的探索和努力，并成立了相关的区域旅游合作组织，如长江游城市

群旅游合作组织、长三角旅游合作组织⑧。2014 年 7月，长三角地区旅游合作第四次工作会议召开，各省市旅游部门签署了《长

三角地区率先实现旅游一体化行动纲领》。此外，省际层面的“长三角地区旅游合作联席会”合作机制已经建立，城市层面的

长三角区域城市经济协调会、旅游城市高峰论坛举办多次。总之，长江经济带下游沿线省市积极探索旅游合作，已具备了一定

的历史基础与合作框架。 

三、长江经济带下游省市旅游合作问题 

（一）旅游合作部门推动力量有限 

由于受传统旅游管理部门行政体制的制约，导致很多合作协议目标在实际运作中很难实施⑨。目前，旅游企业与旅游局的合

作主要集中于政府层面的会议交流、企业联盟建立等，缺少强有力的推动主体和落实机制，区域旅游合作的重点仍然停留在市

场联合宣传推广的阶段。随着各地区全域旅游发展战略的推进和区域间旅游经济合作的客观需求，很多地方旅游局向文化旅游

发展委员会转变，部门协调和职能强化将有力地促进区域间旅游合作的发展。 

（二）旅游合作领域仍需积极拓展 
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由于区域间旅游竞争激烈以及合作推动力量相对薄弱，长江经济带下游各省市间的旅游合作深度较浅、领域相对较少。目

前，合作领域集中于客流跨区互换、市场联合宣传、线路联合设计等，但跨区旅游品牌的合作打造、旅游市场营销的合作化推

广、游船水上旅游等业态相对不足。长江航运游船和水上旅游应是该区旅游合作的重要领域，但目前水上合作总体规划缺乏、

沿线景区及配套设施发展较为滞后、旅游企业整合资源能力较弱、游船线路产品缺乏多样化和创新力，这些都限制了长江下游

沿线地区水上旅游合作的深入发展。未来，相关省市应拓宽旅游合作领域，积极促进跨区旅游资源、客源市场、线路推广、产

品业态、管理机制、信息共享等方面的合作，同时，重点强化下游沿线省区的水上旅游合作，并向长江全线延伸和进行空间拓

展。 

另外，旅游合作几乎全部是在政府部门的主导下进行的。比较而言，以企业主体为代表的市场力量在合作推进中作用还较

为薄弱，旅游产业利益相关主体的互动和共促是未来本区旅游合作的重要发展方向。 

四、长江经济带下游省市旅游合作路径 

（一）路径一：融人长三角现有合作平台，对接沪、宁旅游圈 

长江下游沿岸城市很多已是长三角区域旅游集散中心联盟、沪苏浙旅游市场联席会议等合作组织的成员，下一步相关省市

应在此基础上积极探索机制创新，主动融人长三角区域现有旅游合作平台％此外，长江下游的江西和安徽段城市应重点对接南

京和上海都市旅游圈，无论是客源输出、市场营销，还是管理借鉴、产品开发，这两大都市旅游圈都是长江经济带下游相关省

市合作的主要对象。而对于上海和南京而言，更应主动发挥龙头和辐射作用，有所担当，积极联合下游沿线中小城市，开辟水

上旅游、高铁旅游、房车旅游等线路与产品。 

（二）路径二：以水上旅游为重要抓手，带动全域旅游合作 

目前，长江下游省区的航空、铁路、陆路、水路等交通建设成效巨大，使长江游轮旅游从断续状态转变为连续状态，通过

沿线旅游景区整合、水运码头建设、陆上交通互动、酒店餐饮完善、公共设施配套等手段，将长江下游水上旅游融人整个长江

旅游大体系建设之中，形成长江沿线城市水上旅游的带状布局。重点推进大型游船的标准化建设，运用《长江干线船型标准化

政府补贴资金管理办法》和地方配套资金的运用机制，加快淘汰能耗高、客位数少的游船，积极推进适应旅游发展需求的标准

船型研发和建造。此外，要丰富相关城市水上旅游产品，使得船上与沿线岸上旅游资源相结合，贯彻“船上娱乐+主题度假”模

式，着力发展多样旅游产品，并积极融人相关城市的旅游体系建设之中；最后，需要完善长江水上旅游品牌，突出区域品牌形

象的统一性与完整性。 

(三)路径三：完善立体化交通网络体系，发挥黄金水道优势 

长江这一大动脉有力地辐射和带动广阔腹地发展○11。长江经济带下游沿线省市除了要提升长江水运条件外，还应持续推进铁

路、公路交通建设，形成完善、便捷、生态、高效的立体化交通网络体系，促进沿线地区高铁、房车、游船等旅游业态的合作。

水路方面，重点提高高级航道里程数，实现游船航线的全贯通。铁路方面，除了已经通车的沪汉蓉铁路，重点建设与“北线”

的“沪汉蓉铁路”相互补充的另一条东西铁路干线“杭渝铁路”，通过沿线西湖、千岛湖、黄山、庐山、鄱阳湖、岳阳楼、洞

庭湖、张家界、遵义、丽江等著名景区景点的铁路串联，推动长江经济带下游与中上游跨省区的旅游合作。公路方面，长江下

游沿线区域应顺应自驾游旅游发展趋势，发挥本区建成的房车和自驾车营地优势，开展和深化下游沿线省市的自驾车专项旅游

合作。 

(四)路径四：强化旅游公共服务合作，促进跨区旅游合作 
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加强长江经济带下游沿线省区的旅游公共服务设施建设，形成相互开放、标准统一的旅游服务设施网络，提供安全、经济、

高效、便捷与个性化的区域旅游公共服务产品，通过旅游门户网站、掌上智能旅游服务系统、“旅游一卡通”支付体系、旅游

团队智能管理平台建设促进本区旅游公共服务合作，实现跨区域无障碍旅游。如探索建立长江下游沿线省区的“城市旅游一卡

通”，让游客持卡在区域内的景区门票、餐饮消费等方面享受优惠。其次，可借鉴苏浙沪旅游景区景点道路交通指引标志规范

设置工程，在长江经济带下游沿线省区全部推广落实。同时，探索建立跨区旅游应急突发事件的协调应急机制，建立旅游安全

事件的应急预案，完善交通异地救援和保险理赔体系○12。此外，还可利用移动互联网技术，开发全面覆盖长江经济带下游省区、

界面和标准一致的手机、车载等智能旅游导航系统，为自驾游游客提供智能化综合服务。 
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