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金融科技助力上海国际航运结算 

中心建设
1 

甘爱平 张鸣雷 

【摘 要】航运业推动金融业脱虚向实、回归本源，全面着力于服务实体经济，同时航运业资本密集的特点也能

为金融科技发展提供坚实的土壤，也拓展了金融科技服务实体的业务空间，并让科技创新之火更旺、实体经济“血

脉”更畅 

一、航运结算与金融科技融合的 

上海契机 

上海建设国际航运中心的总体目标是，到 2020 年上海将跻身于世界航运中心前列,并基本建成航运资源高度集聚、航运服

务功能完善、航运市场环境优越，具备全球航运资源配置能力的国际航运中心，航运结算中心是国际航运中心的职能之一。 

作为航运资源配置与聚集的中心，要成为具有综合竞争优势的世界领先国际航运中心，除了航运综合服务外，必将更具明

显的创新特征，表现为：一是智能化建设。互联网、大数据与云计算等新技术广泛应用于港口、航运、监管等领域，正全面向

智能化方向发展。二是新型航运服务、新型互联网航运金融等业态将进一步壮大。三是航运要素向国际航运中心聚集的同时转

向供应链运营，这也是成为中国航运中心的着力点。 

国际金融科技中心建设将为航运结算中心建设提供条件。上海建成国际金融中心的主要目标是成为全球人民币金融资产配

置中心、风险管理中心和金融科技中心。金融科技的广泛应用将推动未来金融业的新发展，国际金融中心的地位竞争将不再局

限于传统金融领域，而逐步转向金融科技领域。大力支持金融科技中心建设也是新一轮国际金融中心竞争的必然要求。2019 年

央行先后发布了《金融科技发展规划(2019—2021)》《上海国际金融中心建设行动计划(2018—2020 年)》；同时，上海市先后

出台了《关于促进金融科技发展支持上海建设金融科技中心的指导意见》《关于加快推进上海金融科技中心建设的实施方案》，

推动上海建设国际金融科技中心、现代金融中心。从支付清算方面来讲，上海在世界人民币清算支付中起到核心支撑作用。2018

年 5 月 2 日，人民币跨境支付系统(CIPS)二期投入运行。银联全球受理网络目前已包含 170 余个国家和地区。这些结算工具都

能为航运结算提供重要支持。 

航运业推动金融业脱虚向实、回归本源，全面着力于服务实体经济，同时航运业资本密集的特点也能为金融科技发展提供

坚实的土壤，也拓展了金融科技服务实体的业务空间，并让科技创新之火更旺、实体经济“血脉”更畅。 

二、金融科技在支付结算 

领域的运用 

金融科技的定义由金融稳定理事会(FSB)提出，逐渐为全球所接受。金融科技主要是指通过运用现代科技创新金融产品、运
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营模式、业务流程等，提升金融业务的质量与效率。金融科技致力于运用人工智能、大数据、云计算、物联网等信息技术深度

整合金融业务。金融科技可以为金融业转型升级持续提供动力，为增强金融服务实体能力，防范重大金融风险发挥重要作用。 

金融科技目前包含四个核心部分，即大数据金融、人工智能金融、区块链金融和量化金融，可以提供存贷款和融资服务，

支付、清算和结算服务，投资管理服务，市场支持服务等 4种服务，将推动我国金融行业高质量发展并进入一个全新的时代。 

金融科技在我国发展迅速。2019 年英国智库 Z/Yen 首次发布金融科技中心排名。在世界排名前 10的城市中，中国有 5个，

其中北京和上海分居前 2位。金融科技广泛应用于交通、餐饮、购物、医疗等各类民生场景。 

金融科技在赋能支付服务领域发挥重要作用。一是利用新技术优化移动支付技术架构体系，通过互联互通实现应用与商户

间的互认互扫。同时，探索人脸识别等新技术，持牌金融机构可以构建全新的转接清算模式，同时实现安全与方便。二是在风

险可控的前提下可开展非接触式支付、生物识别技术支付、智能穿戴设备支付及银行卡综合服务等支付方式创新。三是不断优

化各类支付结算服务。充分运用金融科技调整和优化金融基础设施，不断有效提高人民币跨境支付系统（CIPS）的科技应用水

平，进一步完善人民币国际化基础设施。四是运用可信执行环境技术优化金融服务受理环境，逐步丰富业务范围和应用场景。

充分发挥支付机构在支持诸多行业与各类小微企业、“三农”等方面的优势，促进金融支付与产业链、供应链、物流链、服务

链、价值链的深度融合。 

三、国际航运结算及其存在的问题 

1.航运结算及其种类 

航运结算是航运企业在生产经营、筹资和支付、投资等过程中涉及的结算业务。其中，中国现行的港口费除船舶吨税按海

关规定计收，代理费和理货费分别按照外轮代理公司和外轮理货公司规定的费目和计费办法计收外,《航行国际航线船舶及国外

进出口货物海港费收规则》规定的费目只有引航费、移泊费、系解缆费、船舶港务费、货物港务费、停泊费、装卸费、开关舱

费、起货机工力费，以及属于使用服务费的租用港口船舶、机械、设备和其他杂项费用等。另外，对国际过境货物则以包干费

的形式，计收包括在中转港发生的装卸、搬运、港内驳运、堆存等费用在内的转口费。见表 l。 

表 1航运结算种类 

境内外结算

种类 
结算、汇兑 内容 

生产经营 

收支 

船舶买卖 新船、二手船 

船舶、集装箱

租赁交易 
融资租赁、经营租赁等 

港口业务 

根据费用性质，港口费的费目主要有 5个方面：①各国对进出国境的外籍船舶征收的具有关税性质的

船舶吨税。②为保持航道和港口水域畅通，使船舶安全进出港口和装卸货物，向使用航道、设备、港

口水域的船舶和进出港口的进出口货物征收的港务费。这种费用不是按提供的劳务或服务计收，而是

按当地主管机关的规定计收，因而又称规费。③港口有关机构因向船舶或货物提供装卸货物或理货的

劳务，或向船舶或货物提供与装卸货物密切相关的其他劳务，或向船舶提供引航、移泊、拖船、泊位、

系解缆，或向货物提供库场、堆存等劳务或设备而收取的装货费、卸货费、理货费、验舱费、熏舱费、

平舱费、绑扎费、起货机工力费、引航费、移泊费、拖船费、系解缆费、停泊费、货物堆存费等。④

船舶代理人接受委托代办进出港口的申报手续、代揽货载，以及联系安排船舶在港内各项作业和其他

业务而向委托人计收的代理费（见船舶代理）。⑤港口有关机构提供其他杂项作业的劳务和出租港务

船、车辆、机械设备等，向委托人或使用人收取的使用服务费 
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运费收付 货物运输：基本费；附加费，其他附加费（燃油附加、绕航附加、货币贬值、港口拥堵费、变更港口 

 

（续表 1） 

境内外结算

种类 
结算、汇兑 内容 

结算收支 

各类收付 
超额责任附加、洗舱、熏蒸附加、冰冻附加等）拼箱运输费，集装箱运算费、集装箱超期费旅客运输：

内河、运输客船；邮轮旅游费 

保险收付 船舶险、货运险、责任险、能源险等 

其他 货运代理收付、船舶维修收付、船舶代理收付 

航运衍生品交

易收付 
航运运价期货、期权、航运指数的期货交易收付 

筹资收支 银行借贷、股票发行与融资、租赁、发行债券、应收账款、保理业务、其他 

投资收支 投资新船、投资二手船、设备更新、航运衍生品、碳排放权交易、其他投资 

数据来源：中国港口的港口费按原交通部颁布的《航行国际航线船舶及国外进出口货物海港费收规则》 

 

2.航运结算的蓝海市场广阔 

国内科技服务巨头纷纷加入航运结算等服务领域。如：阿里集团（阿里云）与中国交通通信信息中心达成“互联网+航运”

合作；阿里巴巴的外贸服务平台一达通与全球航运巨头马士基航运推出了物流订单直达船公司的订单交易平台舱位宝，马士基

方面为船东提供舱位以及确定定价，而阿里巴巴方面则负责在技术层面上实现定金预付与交易结算；阿里集团建立云上的宝船

网 2.0 系统，可以通过船舶装载的船舶自动识别系统（AIS）与国际海事局数据，获取全球范围内船舶的实时和历史位置数据，

该系统数据覆盖全球超过 30万艘船舶；阿里巴巴和中海集团合作的集装箱海运综合服务平台 eShipping 上线；招商轮船与阿里

云共同探索数字化转型与创新，响应全球业务快速扩张过程中建立的产品服务体系，分享物联网、大数据和人工智能应用技术

与场景相结合的新理念，推动传统产业数字化转型；电商乐舱网推出了纯线上应收账款保理业务，有效解决企业资金问题；腾

讯与招商局集团签订了战略合作协议，双方将在互联网+基础设施、社区/园区、交通、物流、金融等五大领域展开全面合作。 

3.我国航运结算存在的问题 

缺乏航运结算中心。在我国主要交通方式管理中，我国航运业缺乏类似中国航空结算中心、铁路结算中心的信息集中、结

算集中的组织和机构，行业结算处于各自为政、散乱、粗放的低层次阶段。从航运金融的角度，目前在做的航运衍生品交易还

分割成为 2个结算体系:上海航运交易所衍生品交易和上海清算所航运衍生品交易。 

结算中心是成本控制中心、资金集中中心、财富管理中心和价值创造中心，但相应的航运、港口企业财务中心（公司）较

少，缺乏集约化的企业管理结算中心。 

我国港口、船舶融资、船舶交易信息不透明，未建成统一的信息统计和管理系统。我国缺乏对航运类信息的统计管理制度。

对航运人民币本外币结算的海关、口岸、税务等部门与金融资金收付系统、结算系统联网工作待加强。 

我国离岸航运资金结算中心建设有待进一步加强。在离岸金融业务方面，我国离岸金融业务仍较为初步，其经营币种仅限

于可自由兑换的货币。当前我国在开展离岸金融业务的过程中存在诸多问题，其中企业对离岸业务知之甚少，相关法规落后于

实务进展，监管上存在一定“真空地带”，可能放大风险。此外，目前资本项目的自由兑换仍未实现，结算业务只能以经常项
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目为主。 

对航运结算还没有形成统一的认识。无论是从经营、筹资和投资角度看，没有航运结算专业化结算的意识。作为一个航运、

港口、船舶制造大国，对其形成的物流带动的资金流及其拉动的国民经济的贡献度和未来预测不足，对航运结算中心研究不足。

目前一些理论研究主要是讨论航运、港口企业的结算中心，没有对航运结算进行系统研究。 

四、运用金融科技建设上海国际航运 

结算中心 

以金融科技为支撑的国际航运结算中心涵盖多方面创新，将航运业、传统金融业、金融科技新技术三者有机结合。 

建设上海航运金融结算中心首先要制定技术标准，这将成为技术标准形成的高地。运用新技术优化移动支付技术架构体系，

统一标记航运结算账户、规范相关客户端软件接口、交易集中路由，实现航运企业与金融企业、航运企业与港口企业、航运企

业相互之间的互联互通，互认互扫。在风险可控的前提下可对非接触式支付、生物识别技术支付、智能穿戴设备支付及银行综

合服务等支付方式进行创新。 

上海将积极推进研发金融科技的关键技术。推动大金融科技新技术深入研发，通过创新推动技术与航运结算的融合发展。

深入开发基础技术领域，提升金融创新的技术支持能力。 

优化航运支付清算服务的应用场景。运用金融科技优化金融基础设施，不断有效提高人民币跨境支付系统（CIPS）科技应

用水平，进一步完善人民币国际化基础设施。推动航运结算市场的国际化。利用技术创新进一步丰富金融市场供给侧，提升资

源配置效率。统筹布局安全、稳定、高效的信息基础设施，积极争取国家级金融科技重大项目和平台在沪落地。吸引国际航运

公司总部与结算中心在上海落户，加快形成全要素金融科技产业集群。 

加强金融科技在航运金融信息方面的应用，以解决航运市场中长期存在的信息不对称问题。通过数据挖掘、存储、分析和

预测，提供丰富可靠的信贷数据和模型，用于投资和贷款决策，有助于金融体系的高效运行。同时，促进跨部门数据共享，依

法有序丰富金融科技数据资源。 

建立适应大规模商业应用的技术框架和协调机制。利用科技金融机制中的区块链技术通过修改共识机制、链上扩容、构建

链外支付通道及分片等方式，推出实现实时交易性的成熟方案。 

促进金融科技在航运结算与金融风险管理方面的应用。人工智能、大数据、区块链等新技术的引入已经对传统金融风险管

理模式带来新的变化，形成新技术与风险控制的完美融合。同时，可考虑设置监管沙盒，将航运金融与结算等金融项目入驻，

经过沙盒测试期监管后，通过一系列的条款和指标规避相关金融风险，提升金融机构的风险管理能力，推动金融监管试验区与

上海风险管理中心建设。 

加快航运与金融科技领域复合人才的培养和引进。航运结算既涉及航运领域、传统金融领域，也涉及全新的金融科技领域。

目前，上海在新领域学科建设的培养方面仍不能达到建设国际金融科技中心的需求，因此，有必要加快上海金融科技复合人才

的培养和引进，促进全球航运结算中心与金融科技中心的建设。 


