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重庆多式联运现状研究1 

陈泽，夏晶 

(重庆交通大学 经济与管理学院，重庆 400074) 

【摘 要】“一带一路”连通亚欧非大陆，对中国以及欧洲、非洲等沿线国家发展有着积极的作用，长江经济带

占国内经济比重大。重庆位于三条线路的节点上“一带一路”战略对重庆的发展具有重大意义，多式联运在重庆的

良好发展有利于推动西部大开发和中部崛起及辐射周边经济发展。本文分析重庆的战略地位以及目前的货运发展现

状，提出构建一套较为完整的多式联运体系，将对提高重庆及川渝城市群的经济、文化和社会发展有重要作用。 
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重庆是中国四大直辖市之一、国家五大中心城市之一，在西部大开发和中部崛起战略中起到重要作用[1]。“一带一路”指新

丝绸之路经济带和 21 世纪海上丝绸之路，重庆处于“一带一路”与长江经济带的 Y 形节点上,具有承东启西、连接南北的独特

区位优势，是丝绸之路经济带的重要战略支点、长江经济带的西部中心枢纽、海上丝绸之路的产业腹地。在交通设施建设方面，

重庆兼顾水运、航运、铁路运输和公路运输，具有发展多式联运的先天条件，多式联运的构建将在“一带一路”战略和长江经

济带中发挥重要作用[2]。 

—、重庆的战略定位 

重庆市位于长江经济带上游,2014 年长江经济带 GDP 总额为 297517.18 亿元，占全国 GDP 总量的 43.48%。随着新丝绸之路

和 21世纪海上丝绸之路的进一步部署和发展，重庆市对于连通国家东西部，加快西部大开发和中部崛起发挥着巨大的作用，渝

新欧国际铁路经过西安、兰州和新疆,一路直达欧洲，是新丝绸之路的战略起点，向西南通过云南和滇缅公路直达中印孟缅经济

走廊，连接 21 世纪海上丝绸之路
[3]
。重庆在国家“一带一路”战略和长江经济带中，具有“牵动三方、联动东西、带动南北”

的独特的区位优势和枢纽地位。重庆位置如图 1所示[4]。 

从“十三五”规划来看，重庆属于成渝城市群,南北连通关中平原城市群和黔中城市群，向东连通长江中游城市群,在国家

“两横三纵”城市群中占有重要的地理位置。未来 5~15 年内将建成米字型高铁交通枢纽，因此，建立便捷、高效的多式联运体

系可以促进重庆及周边经济的进一步发展。 
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二、重庆的货运现状 

重庆地处中国西南地区，自从改革开放以来,重庆的货运量和货物周转量不断增大，战略地位逐渐凸显。表 1为重庆市 1986

—2014年各年水运、铁路、公路、航空运输的总货运量和货物周转量。图 2为 2015 年重庆各运输方式占比。 

表 1 重庆市 1986-2014年货运总量和货运周转量 

时间 货运量（万吨） 货物周转量（万吨公里） 

1986 14860 2184266 

1987 15618 2296505 

1988 22881 2470614 

1989 20764 2676052 

1990 15546 2452448 

1991 16186 2702591 

1992 17419 3005694 

1993 18841 3282548 

1994 21130 3077590 

1995 22796 3359847 

1996 24339 3150421 

1997 23979 2972254 

1998 25328 2684566 

1999 25190 2742000 

2000 26852 3063900 

2001 28212 3253200 

2002 29787 3376300 

2003 32565 3680300 

2004 36434 5180300 

2005 39200 6248968 

2006 42808 8213853 

2007 49973 10497955 

2008 63651 14864332 

2009 68491 16442995 
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2010 81385 20103977 

2011 96782 25302835 

2012 86398 26480599 

2013 87114 29996599 

2014 97287 — 

注：1996 年起铁路数据按重庆现地域进了调整（重庆统计局）。 

（一）铁路货运现状 

由于重庆市特殊的地理位置，重庆铁路发展相对其他直辖市和中心城市来说较为滞后,2015 年铁路货运量仅占全年总货运量

的 1.68%,低于全国约 9%的平均水平。虽然所占比例较小，但是单凭铁路货运量并不能说明一个地区的发展水平，截至 2015 年，

全市铁路运营里程达到 1929公里（见图3）。 

 

 

（二）公路货运现状 

公路货运在国内绝大多数地区都是主要运输手段，从图 4的 2013 年全国各运输方式所占比例就可以看出。高速公路方面，

重庆已建成以主城区为中心的“二环八射”高速公路，未来规划“三环十射”（内环 79公里，二环 170公里，三环 500 公里）
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[5]。重庆近年来公路货运量一直保持在 8 万万吨~10 万万吨之间，占全部运输总量的 80%以上，图 5 为近五年重庆公路货运量情

况。 

 

 

（三）水运货运现状 

重庆是西部唯一一个拥有水陆空三种运输方式的交通枢纽，水运占比仅次于公路货运量，占比近 15%,并且目前正在建立

“1+3+9”的港口群,预计 2020 年货物吞吐量将达到 2.2 亿吨
[6]
。图 6为近五年重庆水运货运量情况。 
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（四）航空货运现状 

2015 年，重庆机场货邮吞吐量达到 30.2 万吨，同比增长7.9%;国际（地区）货邮吞吐量 9.9 万吨，同比增长 12%,约占航空

物流总量的 1/3,M 中 IT等高端产品约占国际（地区）航空物流总量的 2/3。重庆机场国际快件中心的年航空快件运送就达3850

吨，同比增长 17%,航空物流总量的增长标志着重庆机场“国家级物流枢纽”建设迈出坚实的一步[7]。“十三五”规划中，航空

规划如下:完善机场布局，形成“一大四小”机场体系；投用江北机场第三跑道，适时启动 T3B 航站楼、第四跑道前期工作，到

2020 年江北机场旅客吞吐能力超过 5000 万人次、货邮吞吐能力达到 110 万吨;建成巫山、武隆机场，改扩建万州、黔江机场。

图 7为近五年航空运输货运量趋势图[8]。 

（五）重庆市货运场站现状 

目前重庆市主城区有三个大型物流园区规划及建设，其中两个国家级物流基地分别是位于巴南区南彭镇的公路物流基地、

位于沙坪坝区团结村的铁路物流基地——西部现代物流园，以及渝北区及北部新区的航空物流基地——空港物流园。重庆市已

投入使用并继续建设的主枢纽货运站场主要有三个。 

 

1.西部最大的物流基地一一南彭重庆市公路物流基地 

该基地位于重庆市巴南区南彭镇，占地 32.5 平方公里，是重庆市唯一的国家级综合性枢纽级公路基地，西南地区重要陆路

物流配送基地和全国物流网络重要节点，计划投资 100 亿元,建设仓储商贸（配送）中心、展示交易区、货运配载中心、转运中

心、增值加工区、山顶企业公园、中央商务区等多个功能区域。2017 年完全建成后，重庆市公路物流基地预计年货物吞吐量超

过 1 亿吨,年交易额可达 1000 亿元。基地将打造成为“多式联运、现代仓储、货运配载、展示交易、增值加工、城市配送”等

功能于一体的公路枢纽型经济集聚区[9]。 

在公路物流基地用地中，与货运站场相关的货运配载中心和转运中心规划共 3.26平方公里,约 4890亩。目前重庆公路物流

基地建设中部分完成的承担干线运输作用的大型综合站场主要有重庆东盟国际物流园和普洛斯（重庆）城市配送中心。东盟国

际物流园规划占地 811 亩，一期工程占地 511 亩,2014 年开工，建设期 3年，至 2017 年将陆续完善站场功能，预计停车位数量

达到 1200个,货运代理机构 300个入驻。普洛斯城市配送中心总占地 525 亩,物流企业入驻 400个,仓储面积 22万平方米，预计

停车位数量达 800个。 

2.西部现代物流园区 

该园区位于重庆市沙坪坝区西永镇，依托国家铁路综合物流中心和团结村站设立。依托西部物流大通道建设，构建聚集重

庆物流资源和公共物流服务的平台、长江上游水陆空多式联运平台、区域物资分拨分销集散平台、物流装备制造基地、物流金
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融和培训等综合服务平台。园区将被打造成为服务和辐射西南、西北、长江中下游、华南的物流枢纽及分销配送中心、国内最

具现代化的物流服务区和产业综合发展区。至 2015年底，西部现代物流园将建成 15平方公里，规划面积33平方公里。至2020

年全面建成后，铁路集装箱中心站实际年吞吐能力可达 200 万标箱、快货 200 万吨、散货 300 万吨。目前综合货运站场主要有

重庆公运集团集装箱联运公司（上桥物流中心）、团结村站货场、中铁联集重庆中心站、西部货运市站场、交运渝新欧公铁物

流园，集中布局在西部现代物流园，总占地面积达 4513.4 亩。 

西部现代物流园所有货运站场以公路一铁路联运为主，站场占地同时具备铁路货物堆场功能,其中团结村站货场、中铁联集

重庆中心站场地以货物堆场为主，达 3100.6 亩。园区规划货运配载区和城市配送区合计 2.37平方公里，约 3555 亩。 

3.重庆空港物流园 

重庆空港物流园依托重庆机场及空港工业园，区域覆盖重庆机场、重庆两路寸滩保税港区，形成航空物流园及现代商贸物

流园。 

空港物流园之一的航空物流园区位于重庆市渝北区江北国际机场，园区总占地规划 1.8 平方公里，约 2700 亩。目前园区内

有物流仓储设施约 12 万平方米，其中货运站约 10 万平方米（含 3.5 万平方米空港保税港区航空货运站），其他仓储设施约 2

万平方米，包括国际货运站、国内货运站、物流分拨中心、航空货运街、快件中心、水产中心、联检报关中心、海关监管中心、

公共保税仓库等项目，货物年保障能力 80万吨。园区内客户有 60家,包括联邦快递、联合包裹、敦豪等知名企业[10]。 

空港物流园之二的重庆保税港区空港功能区 K分区现代商贸物流园占地面积约 1.48 平方公里，约 2227 亩,位于空港东路和

空港大道交界处,紧邻江北国际机场及空港功能区铁路中转站，通达渝邻高速和绕城高速，是保税港区规划建设的现代物流基地。

园区是全国首个同时吸引全球三大物流地产巨头的现代商贸物流园区，吸引了包括新加坡普洛斯、美国安博和澳大利亚嘉民等

的先后落户。 

三、国家战略下重庆多式联运体系研究 

多式联运作为一种高效的运输组织形式，可有效整合各种运输方式的优势,通过无缝衔接，提高运输效率与质量,是物流运

输业发展的必然方向，是生产企业应对日趋激烈的全球化竞争的必然发展趋势[11]。 

重庆多式联运发展已有数年，部分物流园区的多式联运还得到了相关领导的认可。但是重庆市物流发展整体滞后，多式联

运相较沿海发达地区还有很大的发展空间，总的来说缺乏整体性，物流整合能力差，场站集装箱堆货能力差，信息整合能力不

够强。在国家两大战略支持和重庆物流业的进一步发展过程中，集装箱多式联运会逐步完善，形成较为完整和现代化的多式联

运体系，从而减少运输时间和缩短运输距离，降低物流成本。 

（一）水铁联运 

重庆市港口和铁路已经发展有数年，但是一直缺少水铁多式联运，直到2014 年的“渝新欧”国际铁路联运大通道与长江黄

金水道果园港之间的物流专线建立后，水铁多式联运开始逐步在重庆建立。2016 年 4月 26日，西安至万州首发铁路集装箱班列

顺利驶入万州港红溪沟铁水联运港区。该班列为往返班列，从陕西汉中勉县始发，铁路行程 700 多公里，集装箱再通过长江黄

金水道船运至上海港。经此铁水联运，较铁路运距大为缩短，一个标箱可节约物流成本 600 元左右[12]。 

果园港是中国内河规划建设最大的水、铁、公联运港，于 2013年 12 月 5日正式开港运行。果园港距重庆朝天门约30公里、

距渝怀铁路鱼嘴中心站 5公里、距江北国际机场 15公里、绕城高速横贯港区，在交通方面拥有得天独厚的优势，货物在果园港
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将实现空、水、铁、路联运无缝连接。随着“十三五”规划和“一带一路”战略的进一步部署和发展，果园港将承担起新丝绸

之路和长江经济带的水铁联运任务。 

（二）公铁联运 

公铁联运相较水铁联运和空铁联运，在协调组织上更加容易，但是发展得并不好。在中国，货运运输中公路运输占到了近

80%,但是目前公路运输是以整车和零担两种方式为主，集卡车只是用在港口、车站的集疏运中，并没有大量使用在公路干线运

输中。铁路货运量占全国总量约 9%,铁路集装箱率只有 2%[13]。重庆的三大货运场站中，西部物流园主要以公铁联运为主。若想

公铁联运得到进一步发展，还需要铁路和公路集装箱化程度的进一步提高。 

在“十三五”规划中，新建高铁有渝昆高铁、渝西高铁、渝湘高铁(重庆段)、安张铁路、恩黔毕昭铁路、广安至涪陵至柳

州铁路、成渝铁路和达万铁路扩能改造工程、达开万城际铁路、菜园坝铁路综合交通枢纽、重庆东站铁路综合交通枢纽；续建

或改建高铁有渝万城际、渝黔铁路、三南改造、黔张常铁路、渝怀二线铁路涪陵一梅江段、郑万高铁、枢纽东环线、重庆北站

铁路综合交通枢纽、沙坪坝铁路综合交通枢纽、重庆西站铁路综合交通枢纽。届时,结合重庆公路运输的发展状况以及近几年场

站的建设，相信公铁联运会大大提高运输效率,减少运营成本。 

(三)公水联运 

公路是重庆的主要货运方式，有多个货运场站分布在重庆的各个区县，整合能力不够高，较为零散,应集中整合货运场站并

且与重庆几大港口协调发展。对于重庆而言，几大港口中，寸滩港地理位置优越，较易发挥公水联运的作用。寸滩港位于江北

区，港区水域条件优越，陆域开阔，与重庆市内环高速公路、海尔一级公路及金渝大道相连，连接成渝、渝黔、渝遂、渝邻、

渝宜等多条高速公路，紧邻渝怀铁路唐家沱铁路货运站，距重庆空港约 10 公里,背靠北部新区、高新技术产业开发区、经济技

术开发区、港城工业园区和海尔工业园[14]。寸滩港享有得天独厚的区位优势和集疏运条件，经济腹地辐射云、贵、川、陕四省。

随着重庆市高速公路“三环九射六连线”规划的逐步实施和长江上游航运中心的快速建设，寸滩港作为长江上游集装箱主枢纽

港，国家一类口岸的作用将日益显现。公水联运的运用使得寸滩港在“一带一路”和长江经济带战略中将发挥更大的优势。 

四、结语 

“一带一路”战略和长江经济带下的重庆多式联运对于中国中西部的发展起着关键性的作用,多式联运的良好运用将打破只

有国内东部地区交通和货运发展较好的格局，有利于提高国内经济的增长。但是多式联运和经济转型一样，涉及到的因素众多，

是一个漫长的过程。相信随着国内对多式联运的重视，在国家战略的带动下,重庆将会继续保持高速发展，并且成为真正意义上

的西部货运中心。 
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