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成渝地区双城经济圈物流一体化 

发展的现实逻辑与实现路径 

胡万达 张立
1
 

【摘 要】：区域物流一体化和产业经济带协同发展有关理论认为，区域物流一体化和经济一体化具有耦合机理，

能实现价值链增值和产业链扩张。构建成渝地区双城经济圈物流一体化发展格局，提升成渝“双核”城市物流竞争

力，具有重要的现实逻辑。依据物流产业发展的内生规律和成渝地区双城经济圈物流一体化发展现状，借鉴国内外

经济圈物流一体化发展的实践经验，需构建物流一体化发展机制，打造一体化物流交通体系，建设公共物流信息平

台，建立一体化物流运行服务体系，培育壮大物流产业，以推动成渝地区双城经济圈物流一体化和经济一体化发展。 
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2020年 1月，中央财经委员会第六次会议决定，大力推动成渝地区双城经济圈建设。同年 10月，中共中央政治局会议审议

通过《成渝地区双城经济圈建设规划纲要》。成渝地区作为“一带一路”与长江经济带的重要交汇点，在我国未来经济发展中的

内畅外联作用不言而喻。补齐西部地区交通物流短板，推进成渝地区物流一体化发展，提升成都、重庆“双核”城市物流竞争

力，打造中国区域物流增长极，已势在必行。目前，我国区域物流一体化加速推进，以基础设施互联互通、运输组织协同高效、

信息资源共享应用、管理政策规范统一为重点推动区域物流与产业协同，正加快打造长三角、粤港澳大湾区、成渝城市群、长

江中下游城市群等区域物流增长极。[1] 

一、文献综述 

目前，关于区域物流一体化发展的研究主要集中在长三角、珠三角、京津冀、粤港澳等经济圈以及珠中江、广西北部湾、

广西“双核”区域、滇中城市群、京津廊、郑州大都市圈、武汉城市群、株潭长、宁波都市圈、合芜蚌等区域，研究大多侧重

于探讨该区域物流一体化的必要性与可行性、障碍因素、发展模式、发展现状、指数编制、程度评价与对策建议等，而对区域

物流一体化实现路径的研究成果并不多。李卫忠(2012)认为，珠中江物流一体化的实现路径应从物流通道整合、物流信息平台

整合、制度整合、物流市场整合等方面进行选择。[2]王景敏、隋博文(2012)从加快区域物流体系的整体规划、搭建物流发展平台

等入手，提出了广西北部湾经济区物流一体化发展路径。[3]肖建辉(2020)认为，促进粤港澳大湾区物流业高质量发展，应从创建

粤港澳大湾区创新生态系统、培养全球性物流龙头企业、提升物流一体化水平等方面去努力。[4]郭茜、庄菁(2018)认为，京津冀

物流基础设施一体化的发展路径为“点→线→面”。[5]刘辉(2008)认为，长江三角洲物流一体化应通过物流网络整合、物流发展

环境改善、物流企业市场化整合等来实现。[6]孟庆亮(2020)提出，江苏“一带一路”物流一体化深度合作应通过高标准物流服务、

物流系统一体化合作、优化市场环境和政策扶持保障等予以实现。
[7]
目前，关于区域物流一体化实现路径的研究成果，大多以经

验式描述为主，缺乏理论支撑，未将微观组织的博弈互动与宏观复杂的经济现象、物流发展相联系。目前尚没有关于区域物流

一体化发展现实逻辑的相关论述，研究成渝经济圈物流一体化发展的现实逻辑和实现路径的成果还较少。本文依据区域物流一
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体化与产业经济带协同发展理论，厘清成渝地区双城经济圈物流一体化发展的现实逻辑、利益整合机制与实现路径，为补齐成

渝两地物流一体化发展短板、提升成渝“双核”城市物流竞争力、深入推进产业经济带发展和经济一体化进程提供启示。 

二、区域物流一体化与产业经济带协同发展的理论基础 

区域经济一体化发展的前提是产业在区域内集聚，资本、物流、技术、金融等生产要素不断集聚并集约利用，从而实现规

模经济和范围经济。从国内外区域经济发展已有经验来看，产业集聚能给区域经济发展带来强大的溢出效应，有效提升区域经

济的市场竞争力，进而带动某一区域乃至整个国家的经济发展。区域物流整合能有效促进产业集聚，并带动集聚区内产业升级，

实现区域经济整体发展。[8] 

马歇尔的产业区理论和克鲁格曼的新经济地理理论都认为，区域产业的聚集是企业追求外部规模经济的结果。[9]区域物流一

体化必将极大地降低区域制造业的运输成本，提升供应链效率，降低产业链风险，进而影响区域产业集聚状况，提升区域经济

专业化、协同化水平。 

迈克.波特在《国家竞争优势》提出产业竞争力理论，他通过聚焦生产要素、需求条件、相关支持性产业、企业战略、企业

结构与同业竞争等关键因素及其内部关系构建了“钻石体系”和“钻石模型”,认为机会和政府两个因素会对产业竞争优势的

上述几个关键因素产生影响。[10]基于波特的“钻石模型”,本文以区域物流一体化为核心构建了成渝地区双城经济圈产业竞争力

模型(如图 1所示)。 

 

图 1成渝地区双城经济圈产业竞争力模型 

当前，我国正着力构建以国内大循环为主体、国内国际双循环相互促进的新发展格局，为成渝地区双城经济圈发展带来了

新的历史机遇。区域物流一体化可降低运输成本，使企业更容易通过聚集实现规模效应，增强区域产业集聚向心力，推进区域

产业整合。而产业集聚形成更大规模的物流需求也会加快推进区域物流一体化，从而二者形成相互促进的良性循环发展模式。[11]

成渝地区物流产业应补齐交通设施、信息技术、人力资源、金融服务等方面的短板，大力发展“互联网+”高效物流，提升城市

物流竞争力，建设区域现代交通经济带和产业经济带，实现成渝地区物流一体化发展，推动成渝经济圈产业发展。成渝地区发

展区域交通经济带可对其他产业产生驱动作用，促进商贸流通产业带建设，实现价值链提质增效，以“双循环”新发展格局下

的国际物流枢纽、现代流通体系、物流一体化发展体系带动产业经济带发展，实现全产业链扩张，最终实现成渝地区经济一体

化发展，从而打造中国经济新增长点。 

三、成渝地区双城经济圈物流一体化发展的现实逻辑 

经济圈是带动区域经济一体化发展的重要载体，区域经济一体化和区域物流一体化具有耦合机理。构建成渝地区双城经济

圈经济一体化和物流一体化发展格局，具有较强的现实逻辑。 
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1.价值取向：增强区域经济综合实力 

区域物流一体化是促进区域城市化、信息化、市场化和国际化，提升综合竞争力的重要举措。
[12]
成渝地区地处我国西部，

其经济发展水平大大低于京津冀、长三角、粤港澳三大经济圈。经济圈的核心城市发挥增长极的作用，能辐射和带动自身及周

边区域经济协调发展，是欠发达地区实观经济快速发展的一种有效方式。[13]通过物流一体化发展，能够推动成都、重庆构建结

构合理、功能完善、整体优化、共建共享的新型城市群发展格局。通过优化物流资源结构，促进物流服务与区域经济发展紧密

结合，推动传统物流分散运作模式向现代供应链集成运作模式转变，以行政区域为范围的局部物流体系向以市场为主导的区域

性现代物流体系转型，形成全方位、综合性、多层次、高效率的现代物流系统，构建中国西部最具国际竞争力的现代物流网络

体系。 

2.内在要求：推动区域物流产业高质量发展 

成渝地区双城经济圈物流一体化发展，可进一步拓展物流产业的发展空间，形成各具特色、合理分工的大物流产业发展格

局，推动区域物流产业与制造业等多业联动，提高物流产业效能。通过兼并、重组、联合等形式，能进一步优化社会物流资源

配置，“强强联合”改变物流企业分散经营的状态，培育跨区域、具有国际竞争力的第三方、第四方物流企业和物流产业群，

实现物流产业高质量发展。成都、重庆两大核心城市是物流产业集群发展的主阵地，能辐射带动周边地区发展，推动产业转型

升级。在特定的区域范围内，城市物流产业集群实现城市物流资源的整合效应、集聚效应、协同效应和共生效应，并与非生物

环境因子组成产业“共生体”,即耦合形成城市物流产业集群生态系统，可以进一步深化物流产业链上下游分工协作，推动物流

产业进一步专业化和合理化，实现物流相关主体的协同发展。[14] 

3.发展目标：建立现代物流服务体系 

现代物流服务体系是通过各类物流资源的有效整合和优化，以满足物流市场多元化、一体化、个性化的需求。成渝地区双

城经济圈物流一体化发展，对构建成渝地区现代物流服务体系具有重要的促进作用。一是有利于优化现代物流空间布局。通过

对成渝地区物流基础设施、物流通道、物流园区、物流中心、配送中心等的建设和完善，促进物流服务体系空间布局更加合理，

保障物流活动以及物流运作方式的衔接更加顺畅。二是有利于促进现代物流服务功能的实现。通过成渝地区物流一体化建设，

推动物流业技术标准体系建设，实现物流信息与物流作业全过程、各种物流设备设施的配套衔接，促进物流服务体系高效运转

以及利益最大化。三是有利于促进物流市场的健康发展。通过成渝地区物流一体化建设，可推进传统物流业向服务综合化、一

体化的现代物流业转型，构建专业化和社会化物流服务体系，不断提升物流集聚发展效益。 

4.示范引领：发挥成渝“双核”产业集群和物流产业集群的辐射带动作用 

成渝地区双城经济圈物流一体化发展有利于引领中国西部地区物流产业发展，促进“一带一路”建设，推进长江经济带经

济快速发展。增长极在地域上的集聚，且通常集中在中心城市，从而构成了空间增长极，其通过扩散效应带动其腹地的发展。[15]

发挥成渝“双核”城市产业集群和物流产业集群的辐射带动作用，并通过极化和扩散效应带动城市群周边物流资源集聚和物流

产业的发展，同周边市县形成物流一体化发展的都市圈，增强物流产业发展活力，拓展物流市场发展空间，最终形成层次分明、

结构优化、布局合理的现代物流循环系统，促进“一带一路”、长江经济带产业链与供应链的发展，从而实现成渝地区乃至整

个西部地区物流的一体化运作，发展成为中国区域物流增长极。 

四、成渝地区双城经济圈物流一体化发展的实现路径 

根据物流产业发展的内生规律和成渝经济圈物流一体化发展的现实逻辑，结合成渝地区物流一体化发展的现实状况，借鉴

国内外经济圈物流一体化发展经验，补齐断点，畅通堵点，解决痛点，完善物流“通道+枢纽+网络”体系，着力探索成渝地区
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双城经济圈物流一体化发展的实现路径。 

1.建立物流一体化发展机制 

(1)建立健全组织体系。 

健全领导体制，成立工作机构，确保工作高效推进。在国家层面设立领导小组，在四川省和重庆市省级层面，建立四川重

庆党政联席会议、四川重庆省级政府协调会议、联合办公室与专项工作组。组建口岸和物流合作工作组，成立物流联合办公室，

建立工作会议制度，定期研究合作事宜，共同解决发展中的重大问题，逐步消除物流业发展的行政壁垒和地区障碍。加强与中

央有关部门的沟通衔接，构建成渝地区口岸和物流一体化发展规划体系与规划制度格局。 

(2)构建协同推进体制机制。 

建立一体化的物流管理体制和协同推进机制，完善省级层面的决策机制，建立省级与市县层面的协调机制，完善各级各部

门层面的参与机制。建立和完善成渝地区物流资源共建共享配置机制、技术机制、信息交流机制、政策解读机制、决策机制和

利益共享机制，推动共建统一的市场规则、完善公平竞争审查机制，破除在土地、劳动力、资本、技术、数据、财政、投资、

金融、税收、签证等方面阻碍区域物流一体化发展的体制机制障碍，共建区域一体化大市场。探索导向鲜明的物流监督评价机

制，鼓励物流行业组织建立联盟。 

(3)优化物流营商环境。 

研究出台推动成渝两地物流高质量发展的相关政策法规，营造物流市场化、法治化和国际化的发展环境。争取国家口岸和

物流相关创新政策在两地先行先试，实施物流业减税政策，减税的重点应该放在交通运输业缴纳的流转税方面。[16]推动共建统

一的市场规则，完善公平竞争审查机制，维护物流市场秩序，充分实现资源共享、设施共建、利益共享，提高成渝地区物流业

的整体效率和水平。探索建立市场准入异地同标机制，鼓励和引导社会资本和外资进入物流市场，支持成渝两地物流企业以同

等待遇进入对方物流市场，打破物流市场区域限制和封闭运行的局面。 

2.建设一体化物流交通综合体系 

(1)建设一体化现代交通综合体系。 

构建成渝经济圈现代交通综合体系，完善内联外畅的公路体系，推动长江上游航运枢纽建设，打造国际航空门户枢纽，建

设结构优化、高效集约、绿色环保、安全智能的成渝地区一体化综合交通网络，促进成渝经济圈物流一体化和经济一体化的实

现。推动制定《成渝地区双城经济圈综合交通建设规划》,将成渝地区交通一体化发展试点任务纳入交通强国建设试点方案，将

成渝地区打造成交通强国先行示范区。将“万达开川渝统筹发展示范区”纳入全国性综合交通枢纽布局，共建长江上游航运中

心，布局成渝经济圈无水港。合作建设内通外联的“铁公水空”立体物流交通网络，加快推进跨区域通道化、区域内网络化的

“1123”城市群交通圈 1建设。 

(2)建设一体化运输服务体系。 

加快构建内畅外联、高效快捷的成渝经济圈一体化交通运输服务体系，提速构建多层次“1小时”交通圈，支持打造 1小时

经济圈。采取“一卡通”等措施，在专用公路互设物流园区，开设成渝公路快速精品专线通道。拓展跨境国际运输线路，做大

做强“东盟班车”。在成渝铁路集装箱中心站开通“区间巴士”列车，扩大“集拼集运”模式应用领域，强化中欧班列衔接运
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输服务保障。推进多式联运“一单制”和铁路运单物权化，合作共建成渝地区高质量的港口型、陆港型国家物流枢纽。打造智

慧航道，共同建设长江黄金水道，发展嘉陵江、涪江等支流航运。加强川渝两地物流企业深度合作，提高区域一体化运输服务

效能。 

(3)建立一体化协同管理机制。 

统一市场规则，打破区域限制，促进生产要素跨区域合理流动，为成渝地区交通物流一体化建设提供法律、制度和机制保

障。建设成渝地区交通大数据共享中心，建立交通运输信息共享应用机制，提高政务服务和行业治理能力。依托成渝地区交通

电子口岸平台，建立多式联运公共信息大数据和动态信息交换机制，推动口岸运输“一站式”协同发展。运用中新国际数据通

道，实现数据跨境有序流动。加快区域联合执法制度建设，不断提升交通物流执法水平。 

3.构建一体化物流运行服务体系 

(1)优化物流空间布局。 

一是优化物流中心功能布局。按照“统一规划、统一标准、统一营运”原则统筹布局物流园区、物流枢纽、物流中心和物

流节点，建设万州、涪陵、长寿、遂宁、达州、泸州、自贡等区域性物流中心，以重庆果园港与万州港、四川泸州港与宜宾港

为核心，强化物流场站、运输通道、组织服务等功能。二是推动物流枢纽节点畅通循环。加大成渝地区大型港口、重点机场和

大型综合性物流园区的集疏运铁路、公路、铁路专线等的建设力度，打通铁路进港“最后一公里”。三是推进万达开以及毗邻

区域物流一体化发展。建设万达开粮食医药应急物流中心、万达开冷链物流和快递区域分拨中心，打造西部重要生产生活物资

国际物流集疏运基地。 

(2)融入“一带一路”和西部陆海新通道建设。 

加快“连接南北，贯通东西”的通道体系建设。一是构建以成都、重庆为枢纽的新亚欧大陆桥和泛欧泛亚国际物流通道体

系。在重庆、成都建立中欧班列集结中心，优化中欧班列往返线路并向北欧延伸，共享海外仓储、境外分拨中心等资源，提升

中欧班列运营水平。二是共同建设西部陆海新通道。以成都、重庆为支点，开通四川、重庆到北部湾出海口铁海联运班列，打

造具有多条国际铁路和国际铁海联运的西部陆海联运新通道，设置境内外枢纽和集货分拨节点，联动粤港澳大湾区和北部湾经

济区，进而形成联通东盟国家的南向新通道。三是加强东南亚国家经成渝至欧洲的国际物流大通道建设，建设重庆、成都“亚

欧”国际转运中心。 

(3)加强多式联运合作。 

一是推动多式联运合作发展。共建多式联运枢纽体系，构建一体化的“公铁水空”多种联运模式，集约化发展多形式配送

运输模式。进一步完善多式联运相关制度，推进货物运输“一单制”。二是优化货物运输结构。依托长江黄金水道和西部陆海

新通道，发挥陆港型、港口型国家物流枢纽作用，大力发展江海联运和铁海联运，建设重点航空和铁路货运枢纽园区，改变以

公路为绝对主体的货运结构。三是优化多式联运发展环境。建立成渝两地口岸和保税功能共享机制，对高速公路集装箱车辆通

行实行减费等优惠政策，为进出港口、铁路、机场、物流园区的集装箱车辆设立绿色通道。合作共建多式联运信息服务平台，

实现跨区域、跨境贸易供应链的信息共享。 

(4)建立现代物流一体化服务体系。 

基于现代物流管理模式和现代物流信息技术建设国际货运中心，加大城乡配送网络建设力度，发挥物流企业联盟作用，构
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建成渝地区规划统一、标准统一、管理模式统一、业务服务流程统一、信息化建设统一、成本核算机制统一的现代化、网络化、

智能化、规模化的一体化物流服务体系。打造 2 小时物流经济圈，形成网络健全的物流一体化服务体系。引进国际国内先进物

流管理理念、管理模式和服务模式，提高物流一体化服务水平。建立成渝地区物流一体化服务制度体系和服务评价体系，确保

物流服务标准、规范、有序。制定引进、培养和留住物流高级管理人才的优惠政策，为成渝地区物流业高质量发展提供人才保

障。 

4.实现物流信息互联共享 

(1)建设一体化公共物流信息平台。 

合作共建成渝地区一体化“互联网+”物流信息公共服务平台，在服务、监管、销售、仓储、运输、配送、农村物流等方面

打造“互联网+”智慧物流应用平台，建设成渝地区物流大数据中心，最大程度实现成渝地区物流信息资源共享和管理一体化。

强化物流节点内部的物流装备及其设施的信息化建设，构建多层次全方位的安全防御体系，不断提升成渝地区物流产业发展的

信息化水平和服务效能。 

(2)构建智能化信息采集传输体系。 

应用条形码、GIS、视频识别、传感器、GPS、RFID、5G 等技术，开发具有多功能一体化的公共物流信息应用系统，发挥其

信息交互、传递枢纽的功能，实现成渝地区公共物流信息平台在信息采集、传输、分析、决策等方面的智能化运作，打破成渝

地区政府与企业、行业、社会服务之间的信息壁垒，充分满足各类用户的需求，推动成渝地区物流信息化和一体化集成，引导

物流企业转型升级。推进无线网络全覆盖，建设覆盖交通枢纽与公路、铁路、水路等重点通道以及桥梁、隧道、船闸等重要节

点的交通感知网络，推进 5G、车联网、物联网、GNS、北斗导航系统等的广泛应用，降低物流企业运营成本和风险，增值物流服

务。 

(3)促进物流政务信息公开共享。 

构建一体化政务信息协同与共享机制，实现成渝地区各级政府与部门、行业组织、企业有关信息的互认和共享，提升物流

信息发布、追踪、仓储管理、供应链管理、数据分析等效能。加强物流信息平台标准化建设，实现公路、铁路、水路、航空与

物流金融、政府服务、征信评价等信息平台资源的对接。建立企业互认单证标准，加快推进大型物流企业货运电子化进程，嵌

入供应链金融、保险、溯源追踪等功能，实现成渝经济圈“一单制”电子标签码及货运物流信息一体化集聚、共享和监管。 

5.发展壮大物流产业 

(1)培育壮大物流产业。 

一是集中扶持一批具有显著行业优势、竞争力强的龙头物流企业和跨区域大型物流企业集团，打造多元化、国际化、高水

平物流产业体系。在园区、公路、港口、铁路、机场、仓储、运输、配送等方面实施“互联网+”智慧物流示范工程，培育成渝

地区高效物流骨干企业。
[17]

二是推动传统物流企业向现代化、专业化转型，初步建成产业链条完善的现代物流产业体系，提高

物流企业的规模化经营水平和经济效益。支持物流企业参与国际市场竞争，提高物流企业的竞争力和品牌影响力。三是加强国

内国际合作，通过区域间铁路、公路、港口、民航、邮政等专业物流系统的战略合作，实现优势互补。引进国际国内优质物流

企业及其先进的现代物流管理理念和运营模式，推动成渝地区物流产业高质量发展。 

(2)创新物流产业发展模式。 
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根据成渝地区市场需求、区域产业、商贸业发展特点，成渝两地联合制定物流产业发展政策，优化配置物流资源，引导物

流企业创新物流产业发展模式，如综合型物流模式、供应链一体化型物流模式、多功能型物流模式、仓储配送型物流模式、商

贸配送型物流模式等，提高物流企业竞争力，实现价值链增值、产业链扩张，增强成渝地区物流与经济发展的协同能力。 

(3)推进区域物流标准化建设。 

一是成立成渝地区物流标准化联盟，建立物流标准体系。以物流技术、物流信息、物流管理、物流服务为支撑，参照国际

惯例和通行标准，在“物”“流”“链”“网”的标准化方面构建以国家标准、行业标准为主体，以区域标准为补充，与国际

接轨的跨行业、跨平台的成渝地区物流标准体系。二是加大物流标准的推广与应用力度。普及物流分类、信息编码等知识，推

广物流基础类标准和服务类标准以及新装备、新技术在物流领域的应用。 
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注释： 

1“1123”交通圈:即“成德眉资”都市圈 1小时通勤、“成渝双核”1小时直达、成渝地区主要城市 2小时互通、毗邻省会

3小时到达。 


