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自由贸易港背景下阳逻港贸易 

高质量发展路径研究 

陈国炜
1
 

(中南民族大学,湖北 武汉 430074) 

【摘 要】：党的十九大报告提出我国经济已由高速增长阶段转向高质量发展阶段，要推动形成全面开放的新格

局，赋予自由贸易试验区更大改革自主权，探索建设自由贸易港。阳逻港作为武汉新港核心，应利用其独特优势积

极推动贸易高质量发展。本文根据阳逻港的自身优势提出了阳逻港进行高质量贸易发展的具体路径，其路径具体为：

夯实贸易高质量发展基础，打造供应链金融平台以及临港产业集群；发展新型贸易业态，即第四方物流、跨境电商、

大宗商品平台；打造数字贸易枢纽港，即智慧物流、前置仓库。 

【关键词】：阳逻港 自由贸易港 第四方物流 智慧物流 
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0 引言 

当今世界正在经历一轮新的大变革及大调整，自中国加入世界贸易组织以来，贸易给中国带来的机遇很大，近年来中美贸

易摩擦越来越严重，为了积极应对世界百年未有之大变局和当前面临国内外经济形势变化习近平总书记提出了双循环发展格局。 

习近平总书记在党的十九大报告提出，在推动全面开放新格局下，探索建设自由贸易港。李克强总理在2018年政府工作报

告中要求，全面复制推广自由贸易试验区经验，探索建设自由贸易港，打造改革开放新高地。基于中国对外贸易发展的现状、

特征及面临的矛盾问题，国务院于 2019 年 11 月印发了《关于推进贸易高质量发展的指导意见》。适应新形势要求，党的十九届

五中全会提出“构建以国内大循环为主体，国内国际双循环相互促进的新发展格局”。更加开放的、相互促进的国内国际双循

环，将有力地提升我国经济发展水平，实现贸易高质量发展。 

武汉市新洲区新港办邱焱林提出了推进阳逻国际港多式联运高质量发展以及对策建议；杜洪娟、谢建刚分析了阳逻港的机

遇与条件以及武汉市经济贸易发展现状与问题。并根据这些问题。提出了把阳逻港建设成为国际贸易自由港的建议；东南大学

严森分析了中国对外贸易现状以及如何提高出口质量。国内对自由贸易港的研究已有不少，但是阳逻港作为内陆港口暂时还未

申报成功国际自由贸易港；而且对有关于阳逻港的研究主要还停留在多式联运上，对提高贸易发展并未提出可行性的研究路径。

所以本文针对以上研究分析了阳逻港的优势以及存在的问题提出了在国家开放的新前沿上，阳逻港应积极借鉴自由贸易港的贸

易经验，根据贸易高质量发展的指导意见推动贸易发展，积极融入“双循环”的新发展格局中促进腹地贸易发展，带动产业经

济发展。在这对作为武汉新港核心港，也是中部地区最大的国家级水运口岸的阳逻港来说具有一定的借鉴作用，可以提升阳逻

港的贸易水平，带动腹地经济发展。 
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1 理论概述 

1.1 自由贸易港 

自由贸易港是指设在国家与地区境内、海关管理关卡之外的，允许境外货物、资金自由进出的港口区。对进出港区的全部

或大部分货物免征关税，并且准许在自由港内，开展货物自由储存、展览、拆散、改装、重新包装、整理、加工和制造等业务

活动，需要遵守所在国的相关法律。分为完全自由港和有限自由贸易港在国际上自由贸易港区别在于是否对全部商品免征关税。

“绝大多数商品免征关税”“货物资金人员进出自由”“境内关外”是自由贸易港的主要特征。 

1.2 贸易高质量发展 

马林静等人认为贸易高质量发展是以要创新，实现低消耗、高收益；包容普惠的共享理念是贸易高质量发展的实践导向。

李莉认为贸易高质量发展，可能是传统制造业的提高不仅仅是提升服务贸易占比，发展服务业。汤婧认为贸易高质量发展是以

高标准、高水平、高要求产品质量和技术进行贸易活动。高波认为贸易高质量发展是强化创新，优化贸易结构推动产业和贸易

协调发展，实现包容惠普、共享共赢的贸易活动。 

2 阳逻港推进贸易高质量发展的优势 

2011 年建设武汉航运中心成为国家战略；2017 年 12 月首列铁水联运进港班列开通以及汉海 1 号和汉亚 1 号从阳逻港启航

都为阳逻港成为国际贸易港奠定了良好的基础；武汉于 2020年 11 月获批港口型国家物流枢纽建设城市。武汉新港建设 10年以

来，阳逻港作为武汉新港的核心港，具有其独特的优势。 

2.1 交通优势 

阳逻国际港铁水陆空立体大交通的格局在华中地区很少见，便于实现多式联运。京九、京广铁路与江北铁路相连，京九铁

路新洲站到江北铁路只有 30公里的距离，京广铁路专用线延伸到阳逻电厂，并在内设立了编组站。天然的深水良港，水深常年

在 15 米左右，港内可供 5000-10000 吨级各类大型船舶航行和靠泊。阳逻港和武汉主城区之间由汉施公路相连；过阳逻大桥即

可到达青山、武汉化工新区；还可由阳逻收费站上绕城高速公路。阳逻距离武汉天河国际机场只有30分钟的车程，鄂州的机场

到阳逻港也仅要 1小时的车程。 

2.2 区位优势 

阳逻港是武汉通向沿海地区的水路咽喉和对外贸易的水上“东大门”,被誉为中国内河第一大港。作为长江中游重要的物资

集散地及商业贸易中心，武汉地处中国中部属于南北纵横交叉地带、阳逻港作为长江黄金水道中游的重要港口，是国内外开展

经贸合作交流的纽带和桥梁，这种位于黄金水道的中段，水路四通八达的居中区位十分有利于向周边辐射。 

2.3 资源优势 

金融控股集团公司推出了长江国际航运金融港和华中贸易服务区项目作为推进金融+实业的重要载体，其中华中贸易服务区

以贸易为平台，以金融为纽带，致力打造集物流、资金流、数据流、信息流于一体的综合服务生态链和全产业金融链。 

3 阳逻港推进贸易高质量发展存在的问题 
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3.1 贸易能力蓄力不够 

从辛亥革命后，武汉港口码头贸易发展迅速，一度赶超上海，但是集中在汉阳及汉口。2004 年为了缓解能源、土地、环保

等资源问题建立了阳逻港，贸易基础薄弱。陆陆续续一些重大项目启动并落地，例如，铁水陆空多式联运、阳逻综保区港区这

些硬件设施建设不断加强。但是阳逻港口的贸易、金融等仍未得到大力发展，这导致阳逻港贸易发展乏力，未能最大限度地整

合利用资源；与区域产业互动不够，未能带动港口产业发展；阳逻港口对武汉市经济的贡献微乎其微。 

3.2 对临港产业的研究不足 

武汉市甚至湖北省都对阳逻港抱有极大希望，在临港产业和发展港口腹地经济等方面做了相关部署，但作为港口企业本身，

对临港产业还有必要进行深入研究。相关战略规划和措施应该被积极制定并推进，在发展自身的时候带动临港产业发展，甚至

带动整个华中地区产业经济发展，从而发挥其作为区域重要节点的作用。 

3.3 产业带动能力弱 

在大数据、物流发达的时代，聚焦于现有产业，阳逻港没有赶上技术创新的步伐，未能把数字化、智能化等技术与制造业、

服务业的深度融合。货物在港口的停留时间短，只起到了运输装卸、保税仓储的作用，而对现有产业增值能力较弱。 

4 阳逻港推进贸易高质量发展的路径 

在双循环发展的大格局中，借鉴自由贸易港建设的经验以及特点建设阳逻港，提升贸易能力，在内循环中做到物流中转强

港，在外循环中做到国际贸易强港。推动贸易高质量发展，将带动港口城市的基础制造业创新升级发展；注入新鲜的力量发展

新业态产业：创新型金融服务、电子商务、高效物流；实现低成本、高效、高收益、共享的高质量发展，从而促进带动经济发

展，为阳逻港成为华中经济贸易中心助力。 

4.1 夯实高质量贸易发展基础 

4.1.1 打造供应链金融平台 

依托武汉金控集团优势，构建武汉新港供应链金融平台，发挥武汉金融控股集团及下属企业的积极性，由企业通过以企招

商、以商招商的方式吸引武汉航运交易所、武汉城市矿产品交易所、武汉金融交易所及中国银行、工行等要素市场、金融机构

在服务内设立窗口和机构，和供应链上下游的利益相关者合作，为其提供商业保理、信托、保险、融资租赁、信用担保等全方

位供应链金融服务。 

4.1.2 打造临港产业集群 

对构成经济主体的传统工业体系而言，需提升技术进步，以智能、数字、信息大等技术对传统产业进行改造，带动整个产

业链的升级。鼓励加工贸易企业对现有设施、工艺条件以及生产服务等进行技术改造，推动加工贸易企业进行产业链延伸。对

进口货物进行拆装箱、仓储、再包装、组装、贴标、分拣、测试、报关、集装箱堆存修理以及向国外各收货点配送等。构建以

港口为中心的临港经济体系，利用其独特地理优势、便利的多式联运优势，推动以原材料输入、产成品输出为特征的临港大工

业和出口加工业。 

打造具有核心竞争力的临港产业基地。以钢铁、石化等现有临港产业为重点，跨江与青山合作，开展重大项目带动战略，
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引入一批重点工程，推动武钢等龙头企业及其供应链上下游相关企业集聚发展。加快产业链向两端延伸，纵向上可分别延伸到

技术研发等领域和销售采购等环节，横向上为了提高市场竞争能力，降低中间成本可引入材料生产商和配套零件厂商，培育壮

大产业集群。实时掌握产业发展趋势，紧跟时代发展，积极培育壮大知识创新服务、新材料、节能环保、都市优质农业服务、

文教和医药医疗护理等具有影响力的新兴领域产业。这对劳动者收入、企业利润以及内需增长具有深远意义，创造出有效需求

对促进消费者消费，加速国内经济循环。 

4.2 新贸易业态助力贸易高质量发展 

4.2.1 培育电商主体 

冉斯优品平台是武汉市金融控股集团有限公司响应“一带一路”倡议，整合铸就的“现代供应链+互联网”电商平台。然而

冉斯优品平台的作用还未曾发挥出来，阳逻港的电商平台应以自由贸易区为窗口和桥梁，多与一流电商品牌合作，创新线上通

关、汇算结算、出口退税等服务，探索建立海外仓基础设施，将仓储物流，国内外贸易，国际采购、分销和配送、国内中转、

检测和售后服务维修，商品展示，研发、制造、加工、港口作业等功能与跨境电商结合一体，打造阳逻港跨境电商服务生态圈。 

4.2.2 打造第四方物流(4PL)平台 

结合阳逻港的现状，通过供应链再造构建一个基于第四方物流的供应链集成管理模式，进行横向资源共享与协调，构建合

理高效的铁水陆空联动运输网络，以提高资源利用率，优化资源配置；纵向整合仓储、运输等功能以提高中转、运输速度做到

无缝衔接。从根本上改变基于第三方物流的供应链运作模式，通过将第三方物流供应商、信息服务商及物流需求商等各方资源

整合，搭建营销、运输及配送一系列完整供应链。加快物流速度和提升物流质量，实现“零库存”,为国内外货物流通节省了时

间和库存成本。 

4.2.3 打造大宗商品平台 

阳逻港可搭建大宗商品交易平台与贸易分拨基地，借力自由贸易政策优势探索期货贸易、转口贸易等贸易模式，促进港内

贸易集散和相关仓储、物流、金融配套业务发展。进一步促进经济外循环。聚焦金属、能源、化工、矿石等领域，优先选择国

内产品存放以此满足国内强大需求，从而做到经济内循环，做到双循环的发展格局，实现生产业、物流业、金融业、服务业等

不同类型企业在港口城市聚集，进一步发挥港口对城市经济的带动作用。 

4.3 打造数字贸易枢纽港 

4.3.1 利用前置仓库增强配送时效 

前置仓库(也称为“微仓”),一般布局于社区周围的前置配送站，利用大数据进行预测，将消费者最有可能购买的商品提前

放置到前置仓库，待消费者下单后，直接从前置仓库把商品派送给消费者或者由消费者到配送点自提。对阳逻港来说可利用大

数据分析消费者需求与偏好，扶持跨境电商企业，利用前置仓库先把货物采购回来转运至保税仓储存起来，待消费者下单后再

快速分配货物，以便进一步增强配送时效、改善客户体验提升服务质量。 

4.3.2 利用智慧物流提升服务 

在整个货物生产流通销售环节中，都可应用到智慧物流。通过物联网、智能硬件、大数据等先进手段和技术，来不断提升

物流系统智能分析、决策和执行的能力。对原材料、半成品、成品、零部件运用智慧物流跟踪和识别来提高生产过程的效率和
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准确率。运输时利用新兴技术对物流行为进行统一规范、专业货物规整、信息准确处理、增强物流透明度，预测最近配送时间

和路线，确保物流效率。仓储时可及时了解存货情况以降低库存成本。配送时及时跟踪货物配送状态和预期送达时间。只有及

时了解客户的消费需求和消费趋势，才能够生产以及销售更多产品来促进国内经济循环。 

5 结束语 

本文首先就自由贸易港和贸易高质量发展的相关概念进行了梳理，并就阳逻港的优势以及问题进行了分析，并从金融、产

业集群、贸易新业态以及数字贸易几个方面提出了建议。在自由贸易港建设背景和双循环发展格局下，希望阳逻港能够抓住历

史机遇，思考自己的局限性并放大自己的优势，借鉴自由贸易港的政策、经验，利用大数据为经济内循环打造一个智能高效的

中转强港；通过系列的转型升级提升自身的贸易质量，打造一个贸易物流强港，推动经济外循环；在经济内外循环双发展的格

局下，带动武汉产业经济发展，打造华中经济贸易中心。 
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