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航运服务集聚区的空间范围界定及功能识别 
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【摘 要】：空间范围界定及功能识别是航运服务集聚区理论多元化及深入研究的基础，也是制定行业及城市规

划决策的前提。已有的研究多侧重于对两者的定性描述，空间范围精准界定及功能量化识别较少。采用 2019 年航

运服务业企业(组织)数据，运用高/低值聚类及热点分析对航运服务集聚区的空间范围进行精准界定，并基于企业

经营范围关键词共现网络对其功能进行量化识别。结果表明：(1)上海市航运服务业全业态及子行业分布均呈高值

聚类，已形成 8个航运服务集聚区。(2)各集聚区的重要功能元在“仓储”、“国际货物运输代理”、“货物运输”

高度重合，关键功能元与港口海运业、特殊监管政策以及本地产业相关性高。(3)不同类型集聚区的功能元聚类存在

显著差别：内生型包括金山、长兴岛及宝山片区，形成本地产业链的延伸及需求为主的聚类，如“道路货物运输”、

“杂务劳动”、“船舶零件及配件”等。外生型包括外高桥、浦东机场及临港片区，以现代物流及高级业态为主的

聚类，包括“区内企业间贸易及代理”、“国际船舶代理”、“租赁财产的残值处理及维修”等。混合型包括外滩

及陆家嘴片区，形成聚类包括“船舶工程”、“供应链管理”、“展览展示服务”等。 
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航运服务业伴生于国际贸易，已从主要服务于港口的产业演进为融仓储、海事技术、服务代理、金融信息等于一体的复合型

服务业，成为支撑港口城市高质量发展的重要产业[1]。航运服务集聚区是航运服务业发展到一定阶段的产物，是其空间及功能的

基础载体。2009年，《上海市人民政府贯彻〈国务院关于推进上海市加快发展现代服务业和先进制造业建设国际金融中心和国际

航运中心的意见〉的实施意见》中提出“发展北外滩、陆家嘴、临港等航运服务集聚区”,将航运服务集聚区建设提升到国家战

略层面。《北外滩航运服务集聚区发展规划》《浦东新区深化上海国际航运中心核心功能区建设“十三五”规划》进一步落实了集

聚区空间范围及功能定位。航运服务集聚区是复杂、开放的系统，空间范围及功能呈动态演进过程。空间范围的界定及功能识别

既是集聚区多元化及深入研究的基础工作，也是检验以往规划、编制未来规划及政策决策的现实基础，对引导和优化集聚区的空

间布局及功能，推动国际航运中心的高效建设有积极意义。 

早在上世纪七八十年代，在温哥华布拉德内湾南部的毗邻中央商务区[2]、蒙特利尔的临港老城核心区[3]等地就出现航运服务
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企业集聚现象。“海港集群”(seaport cluster)[4]”“海事集群”(maritime cluster)[5,6]“港口后勤区”(backup 

area)”[7,8,9]“航运服务集聚区”[10,11]均描述了此现象。尽管内涵不完全一致，但航运产业相关性及地理邻近性是共同的特征。空

间范围的界定及功能识别是航运服务集聚区相关研究开展的基础工作。目前对于航运服务集聚区的空间范围界定还比较模糊，

大致归为两类：一是以经验、习惯为主的定性方法，如以海港及近邻陆域、行政边界、邮区编码等划分。这种方式相对随意，研

究尺度涵盖城市、区域甚至国家[12,13,14]。二是在细分航运服务业构成的基础上，根据就业人口、行业生产总值，以相对集中度的

统计指标如区位熵法、空间基尼系数等进行划分。这种方式相对精确，研究尺度通常为城市内部[4,15]。值得注意的是，随着大数

据及地理信息技术的普及应用，探索性空间数据运用于空间分布特征研究，为航运服务集聚区更精细的划分提供方法支持[9,16,17]。

航运集聚区的功能与航运服务业的行业结构高度关联。学者从产业嵌入性[18]、价值链所处位置[16]、与传统港航产业的联系度[19,20]

等多角度界定航运服务业子行业的构成，从集聚区形成过程及现有规划文本角度，采用实地调研、访谈等，结合不同子行业的企

业数量、雇佣人数、营业额等
[16,19,20]

进行定性描述。结论包括将伦敦定位为世界航运金融、法律仲裁中心
[20]
,挪威为全球海洋知识

枢纽[12],而加拿大的魁北克、圣约翰地区以及温哥华岛南端分别形成以渔业、海事技术和海洋知识的不同功能类型集聚区[5]。 

综上所述，已有的研究对航运服务集聚区的概念还未形成统一认识，两者的识别多为定性描述辅以简单指标统计，空间范围

精准界定及功能量化识别还有很大的拓展空间。本文在界定航运服务集聚区内涵的基础上，引入上海市航运服务企业(组织)大

数据，主要工作包括：一是根据企业(组织)地址信息，利用空间热点分析，从全业态及分行业两个层次对集聚区空间范围进行重

合叠加，尝试对集聚区的空间范围进行精准界定。二将企业(组织)营业范围分词作为功能元，并将功能元作为微观对象，从功能

元及功能聚类两个层次，对集聚区功能进行量化识别。 

1 理论、数据及方法 

1.1 航运服务集聚区相关理论 

1.1.1 航运服务集聚区的内涵 

航运服务集聚区通常是指位于港口城市内部，围绕航运服务而形成，具有较强的资源整合能力和辐射能力的地域功能体。从

构成的个体来看，包括从事航运服务业的企业、政府组织、行业协会及研究机构等。一个港口城市可形成多个航运服务集聚区，

各航运服务集聚区在规模、空间范围、核心功能及联系强度存在较大差异。 

 

图 1航运服务集聚区的类型 

航运服务集聚区按功能构成可分为单一功能和复合功能。复合功能是指多种优势功能叠加，反之。按位置可分为临港、临制

造业及位于市中心。按驱动力分可分为内生型、外生型和混合型。内生型是由本地产业需求及关联产业转型升级而自发形成的集

聚区。外生型是指由政府特殊政策而形成的集聚区，一般位于特殊监管区内。混合型是指本地具有一定产业的基础上，政府通过
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规划、培育、引入等方式而形成的集聚区。 

1.2.2 航运服务集聚区的功能层次 

航运服务集聚区的功能包括 3个层次，即功能元、功能元聚类、功能整体，如图 2。功能元是指单项功能，企业的营业范围

有若干个功能元组成，功能元重要性及关键性不同。功能元聚类是指同质功能元的集合，联系紧密的若干个功能元组成功能元聚

类。功能整体是指集聚区形成的总体功能。功能元聚类之间通过复杂的链接最终形成功能整体。 

1.2 数据来源 

本文的研究区域为上海市，下辖 16 个市辖区，总面积为 6340.5km2。本文数据主要来自国家中小企业发展基金旗下官方备

案企业征信机构天眼查系统(https://www.tianyancha.com/),通过行业及关键词搜索共获取共 69807 条数据，数据截止时间为

2019 年。经过去重、去除明显不相关企业、过滤注销及吊销企业，最终获取有效数据 19317 条。获取的企业(组织)的属性数据

包括名称、经营范围、注册地址、经营状态、成立时间等。对注册地址进行地理编码，将点坐标导入上海市市行政区划地图，样

本分布如图 3所示。 

以《国民经济行业分类》(GB/T4754-2017)为标准，参照前人研究成果[1,15,16],本文将航运服务业的分为仓储业、运输业、服

务代理业、海事技术业、高端航运业。样本归类时按“行业归类-关键词搜索-位序优先”的原则。仓储业与运输业按行业进行归

类，其他三类按关键词搜索归类，当营业范围出现多个关键词且分属不同行业，以关键词出现先后顺序归类。引入经清洗后数据

19317 条进行归类，具体结果如表 1所示。 

 

图 2航运服务集聚区的功能层次 

蓝色表示功能元具有关键功能元，圈大小表示功能元重要性，线条的粗细表示联系强度 
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图 3上海市航运服务业企业(组织)分布图 

1.3 研究方法 

本文研究思路包括 3个部分：一是采用高低值聚类判别航运服务业全业态及各行业的空间分布模式。二是若为高值聚类，通

过热点分析研究高值空间分布。结合城市道路网数据，界定集聚区的空间范围。三是提取各航运服务集聚区的企业(组织)属性数

据，引入关键词共现网络，对集聚区的重要及关键功能元，功能元间的链接及聚类进行研究。 

表 1上海市航运服务业行业分类及构成 

行业 子行业 数量 占比(%) 

仓储业 仓储；装卸；搬运 4452 23.04 

运输业 
铁路货物运输；集装箱道路运输；水上货物运输 

(远洋；沿海；内河);货运港口；多式联运 
5554 28.75 

服务代理业 国际船舶代理；国际货物运输代理 8470 43.84 

海事技术业 
船舶检验；船舶修造；船舶及设备供给； 

航运及船舶技术开发及转让 
486 2.51 

高端航运业 
航运金融；航运保险；海事仲裁；航运信息；船舶定级； 

航运经纪；融资租赁；保险公估；海事法律咨询；国际船舶管理 
355 1.84 

 

1.3.1 高/低值聚类(G指数) 

点要素的空间分布模式可分为集聚、随机及分散。G指数可判断点要素是否发生聚类，是高值还是低值聚类[21]。 

 

 

式中：xi和 j是要素 i和要素 j的属性值；wi,j是要素 i和要素 j的空间权重；n为要素总量。 
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当 ZG>0,G>E[G],则高值聚类；当 ZG<0,G<E[G],则低值聚类； 

1.3.2 热点分析(G*指数) 

G*
i 指数是 G 指数算法的进阶版，通过查看临近要素环境中的每一个要素，识别具有显著统计学意义的高低值在空间上发生

空间聚类的位置[21]。本文中用于识别航运服务业全业态及子行业的冷热区域的空间分布。 

 

式中 G
*
i即为 Z 值，对于具有显著统计学意义的 Z 值如为正，则分值越高高值聚类越紧密，反之。如果 Z值接近零，表示不

存在明显的空间聚类。 

1.3.3 关键词共现网络 

关键词词共现网络是一种文献计量分析工具，主要用于研究热点、前沿及趋势的探测[22]。本文将该方法采用关键词频次和中

介中心性甄别集聚区的重要及关键功能元，采用谱聚类算法对进行功能元聚类分析。 

(1)中介中心性 

中介中心性是测度节点在网络中的重要性指标，高中介中心性点是连接不同领域的关键节点。 

 

式中：gst表示节点 s到节点 t的最短路径数目；nsti 为节点s到节点 t的 gst条最短路径中经过节点 i的最短路径数目。 

(2)谱聚类算法 

本文采用 citespace 软件进行快速聚类计算。该软件实现依据是谱聚类算法。谱聚类是基于图论的一种算法，对基于链接关

系的共引网络具有优势。本质是将聚类问题转化为图的最优划分问题。边权重与空间点间距离成反比，图划分后不同子图间的边

权重和低而子图内的边权重高，从而实现聚类。 

2 上海市航运服务集聚区空间范围界定 

2.1 上海市航运服务业全业态空间分布特征 

将上海市区划地图采用 1000m×1000m格网进行划分，将航运服务业点数据与格网面数据创建空间连接。从高低值聚类结果
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来看，呈现高值聚类。采用 G*
i指数进一步研究发现，港航服务业全业态热点分布呈现“大分散，小集聚”的格局，如图 4(a)所

示。从高值区域分布来看：(1)临近大型制造企业或工业园区。如金山的漕泾镇、金山卫，长兴岛的潘圆公路沿线等。(2)位于特

殊监管区域内。如外高桥保税区，洋山保税港区陆域。(3)位于城市商业金融中心，如陆家嘴和北外滩。 

2.2 上海市航运服务业行业空间分布特征 

从高低值聚类计算结果来看，各行业均呈高值聚类。从行业分布来看，如图 4(b-f)所示：仓储业呈“多核”分布，热点及

次热点区域包括金山卫、外高桥保税区及宝山。运输业主要分布于金山卫，洋山保税港区陆域以及黄浦江-长江交汇处北岸宝杨

路等地。服务代理业呈单核分布，集中于北外滩地区。海事技术类分布于长兴岛潘圆公路、江南大道的条形地带以及滴水湖附

近。高级服务业以北外滩及陆家嘴航运金融区双核心，另有少量分布于浦东机场综合保税区及洋山保税港区陆域。行业空间分布

特征包括：(1)行业点空间分布分异显著。运输及仓储业分布于城市郊区及临港区域，服务代理业集中北外滩，高级航运业集中

在北外滩及自贸区。(2)部分新兴业态呈现高密度点状分布。如融资租赁业集中注册于正定路和业盛路。(3)部分集聚区呈现多优

势行业的集聚特征。如北外滩集中了服务代理业和高级航运业，金山形成以仓储、运输业为主的集聚。 

2.3 上海市航运服务集聚区的空间范围界定 

由于各行业样本量相差悬殊，仅采用全业态的高值区域识别可能会导致行业样本量小的单功能集聚区不能被识别。因此本

文将五个子行业的高值聚类区进行重合叠加，并与全业态的范围进行对比，去除部分零散区域，最终得到 8 个航运服务业集聚

区，如图 5所示。将计算结果与集聚区及海关特殊监管区的规划范围 1进行对比可知：北外滩片区覆盖了北外滩航运服务集聚区

规划范围，呈东西向扩张，西至河南北路，东到许昌路，沿苏州河-黄浦江岸线向西北推进。陆家嘴片区与规划范围部分重合，

东到罗山路，南到浦电路-灵山路，与黄浦江岸线形成合围。浦东机场片区沿浦东机场综合保税区向陆域延伸，西至金闻路，北

至施新路，南至金亭公路。外高桥片区由外高桥保税区向东西两侧扩张，东至外环高速，西至张杨北路，南至五洲大道。宝山片

区北到漠河路-富锦路，南到同济支路，西到铁力路，东到东林路-淞宝路。临港片区由两部分构成，一是环滴水湖外推至环湖西

三路，与临港大道及申港大道形成扇形区域，二是由洋山保税港区陆域沿沪芦高速拓展至两港大道。金山片区分别由卫八路-沈

海高速-卫零北路-卫零路-金一路、沈海高速-林慧路-时代大道-揽工路形成两个独立合围区域。长兴岛片区位于潘圆公路-江南

大道中间的条状区域，分别与凤凰公路-上海长江隧道，新兴支线-兴奔路形成两个块状分布。 
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图 4航运服务企业(组织)热点的空间分布 

 

图 5航运服务集聚区空间范围 

3 上海市航运服务集聚区的功能识别 

从上文识别的 8 个航运服务集聚区提取企业(组织)点，对经营范围进行分词。对同义关键词进行归并，如“仓储”、“储

存”和“堆存”,“配送”和“分拨”等，共提取关键词 177个。将 TI字段、DE字段、PY字段与企业(组织)名称、经营范围关

键词及注册时间建立连接，利用 NOTEPAD++进行 WOS标准格式处理，做出关键词共现网络。 

3.1 航运服务集聚区重要及关键功能元识别 

关键词的频次在文献计量中是研究热点的表征。在本文中，关键词是营业范围的分词，频次越高，说明涉及此功能元的企业

数量越多，因此该指标可用作集聚区重要功能元的甄别。截取各集聚区前 5位高频词，共涉及关键词 19个，其中“仓储”、“国

际货物运输代理”、“货物运输”高度重合，如图 6所示。从行业上来看，从属于仓储业、国际货物运输代理业及运输业，侧面

说明上海市航运服务业在价值链仍处于中低端。 

 

图 6高频关键词分布(TOP5) 
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图 7高中介中心性值关键词分布(TOP3) 

高中介中心性点是连接不同研究领域的关键枢纽点。在本文中，高中介中心性点是连接不同功能元聚类的重要结构点，也是

新功能元聚类形成的初始孵化点。8个航运业集聚区前三位的中介中心性高值存在显著差异，如图 7所示，具体可归为三类：一

是与港口海运业相关，如“港口经营”、“货物中转”、“货物运输”、“集装箱堆存”、“国际船代”等。二是与政策相关，

如“保税”、“融资租赁”、“船舶租赁”等，三是与本地产业相关，如“船舶修理”、“保险”、“船舶零件及配件”等。 

3.2 航运服务集聚区的功能元聚类识别 

关键词聚类是将同质词进行聚类整合，从而对研究领域进行划分的一种方法。本文引入此法研究功能元聚类及其结构。利用

citespace 进行聚类计算，采用聚类模块值和聚类平均轮廓值判断聚类是否合理。采用对数似然算法对聚类进行关键词命名，时

间轴颜色表征不同时区，如图 8所示。总体来看：(1)各集聚区均形成多个功能元聚类，数量从 4～6个不等，功能元聚类间存在

显著差异。(2)从聚类的形态上来看，均存在不同程度的嵌套交叠。说明功能元聚类间部分功能元重合，新功能元多源于传统功

能元的演化升级。(3)功能元聚类形成的时间线反映了集聚区功能的形成过程。从功能元聚类的形成年份来看，见表 2 至表 4。

船舶修理(宝山，1994)、杂务劳动(宝山，1994),国际货物运输代理(外滩，1998)等形成时间最早。而促进航运及海事安全(外滩，

2012)、租赁财产的残值处理及维修(浦东机场，2013)为最新功能元聚类。 

航运服务集聚区形成发展是一个长期的动态过程。本文将片区区位及历史、本地企业需求及关联产业类型与高中介中心性

词、功能聚类进行对比联系，大致将集聚区分为三个类型。 

3.2.1 内生型：长兴岛片区、金山片区及宝山片区 

本地产业需求及关联产业的转型升级是内生型集聚区形成的主因。本世纪初，修拆船业在长兴岛萌芽，振华港机、中船、中

海等大型海事设备企业的相继落户为海事装备业发展奠定基础。宝山在90年代为冶金工业的集聚地，冶金、化工、建材老工业

基地广泛分布在蕴藻浜沿线，后于军工路、张家浜修建集装箱码头，船舶运输及修理蓬勃发展。金山作为上海-浙江的过境地，

上海陆上货运交易中心金山东南分中心、金山工业园等坐落于此，陆上运输需求量较高。具体来看：(1)功能聚类处中低端，仓

储与运输职能是主要职能。“仓储”与“杂务劳动”、“搬运”、“装卸”等词共现频率高，形成了“杂务劳动”、“道路货运

代理”、“货物运输”等功能元聚类，说明集聚区功能偏向中低端。(2)功能元聚类的形成与本地产业联系密切。长兴岛片区以

“船舶零件及配件”为连接海事装备及技术咨询的孵化点，形成了“船舶技术转让”的功能聚类(表 2)。宝山的高中介中心性词
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为“集装箱堆存”,形成了“船舶修理”、“普通货船运输”等功能元聚类。金山片区以“货物运输”为孵化点，形成了“道路

货运代理”、“货物运输”等功能聚类。 

 

图 8集聚区功能元聚类 

表 2长兴岛片区、金山片区及宝山片区功能元聚类内容 

  功能元聚类 年份 数量 主要内容 

长兴岛片区 

0 船舶零件及配件 2003 14 商务信息；物流服务；船舶修理；船舶租赁；货物及技术进出口 

1 道路货物运输 2009 14 仓储；装卸；商务咨询；搬运；国际货物运输代理 

2 物流服务 2003 7 短途运输；道路货物运输；报关；供应链管理；仓储 

3 船舶技术转让 2011 6 船舶技术咨询；市场营销；短途运输；供应链管理；船舶修理 

4 搬运 2005 6 包装；供应链管理；货物及技术进出口；报关；包装 

金山片区 

0 道路货运代理 2007 23 装卸；搬运；打包；仓储；配送 

1 货物及技术进出口 2006 16 商务信息；包装；装卸；仓储；国际货物运输代理 
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2 货物运输 2004 11 配货；国际货物运输代理；仓储；包装；集装箱拼装拆箱 

3 展览展示服务 2013 7 装卸；国际船舶代理；道路货物运输；物流服务；搬运 

宝山片区 

0 杂务劳动 1994 16 揽货；国际货物运输代理；集装箱堆存；中转；订舱 

1 船舶修理 1994 13 船舶技术咨询；海事技术咨询；杂务劳动；展览展示服务；商务信息 

2 普通货船运输 2002 9 普通货船运输；支线班轮运输；长江班轮；无船承运；商务信息 

3 电子商务 2007 6 杂务劳动;包装；普通货船运输；会展；集装箱堆存 

 

3.2.2 外生型：外高桥片区、浦东机场片区及临港片区 

该类航运服务集聚区位于海关特殊监管区内，临近大型海港或空港，具有独特的区位和政策优势。上海外高桥于1990年设

立我国第一家保税区。2013 年，其与浦东机场综合保税区、洋山港综合保税区纳入上海自贸区，成为金融制度、贸易、投资等

重要的改革“试验田”。现代物流和国际贸易是此类集聚区的重要功能，见表 3,特点如下：(1)集聚区的形成以港口为依托，围

绕集装箱运输、中转、拆拼箱等形成相关功能聚类，如“国际海事货物运输”、“集装箱中转”、“区内仓储”等。(2)特殊监

管区的政策与航运服务业功能的形成有密切的联系。“保税”、“融资租赁”、“保险”为高中介中心性词，形成了“区内企业

间贸易及代理”、“租赁财产的残值处理及维修”等功能聚类。(3)特殊监管政策推动传统行业的产业链延长。如“仓储”与“商

业性简单加工”、“国际贸易”、“区内企业间贸易与代理”等词共现，说明仓储融入了贸易职能。 

表 3外高桥片区、浦东机场片区及临港片区功能元聚类内容 

  功能元聚类 年份 
数

量 
主要内容 

外高桥片

区 

0 商务咨询 1998 32 商务信息；海事咨询；转口贸易；贸易咨询；供应链管理 

1 
区内企业间贸易及代

理 
2004 30 转口贸易；简单商业性加工；仓储；货物中转；保税 

2 船舶修理 2004 21 集装箱修理；集装箱中转；报验；设施经营；港口经营 

3 船舶检验 2005 18 港口经营；海事检验；船舶修理；商务咨询；国际货物运输代理 

4 商务信息 2002 11 劳务；技术进出口；海洋工程科技；仓储；海事咨询 

浦东机场

片区 

0 劳务 2001 17 培训；对外交流；劳务派遣；贸易咨询；商务咨询 

1 国际海事货物运输 2007 13 整理；包装；道路货运代理；仓储；融资租赁 

2 装卸 2003 12 搬运；打包；杂务劳动；仓储；短途运输 

3 
租赁财产的残值处理

及维修 
2013 12 融资租赁；限 spv;物流服务；供应链管理；设备的租赁 

4 商务信息 2004 10 国际贸易；售后服务；保税；保险；转口贸易 
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临港片区 

0 国际船舶代理 2007 21 
船舶技术；海事信息咨询；商务咨询；租赁财产的残值处理及维修；向

国内外购买租赁财产 

1 货物及技术进出口 2006 19 
货物及技术进出口；融资租赁；海事信息咨询；船舶技术信息咨询；船

舶租赁 

2 集装箱中转 2007 18 转口贸易；国际海上货物运输；中转贸易；集装箱运输；贸易咨询 

3 区内仓储 2007 13 
简单商业性加工；区内企业间贸易与代理；商品展示；际贸易；贸易咨

询 

4 船务服务 2005 11 国际海运辅助业务；普通货船运输；托运；中转；货物及技术进出口 

5 物流服务 2008 7 托运；中转；国际货物运输代理；供应链管理；揽货 

 

3.2.3 混合型：北外滩片区、陆家嘴片区 

混合型集聚区借由本地原有产业优势与政策的叠加效应，往往形成复合型职能。两者均形成 5个功能元聚类，见表 4。其特

征表现为：(1)早期功能形成与本地产业关系密切。上海自开埠后黄浦江和苏州河两岸逐步形成以港口为基础的临江沿河的工业

区，北外滩由此成为航运业的发祥地。90年代浦东开发将陆家嘴打造为现代服务体系高地，其发展咨询产业等具备优势。以“港

口经营”、“船舶修理”、“船舶租赁”为中介，形成了“船舶工程”、“报检”、“供应链管理”等功能聚类。(2)规划及骨

干龙头企业的引入推动了新兴子功能聚类的形成。《北外滩航运服务集聚区发展规划》、《浦东新区“十二五”航运发展规划纲要》

相继颁布，大型港航企业及航运功能性机构多落户于两地。从新兴功能聚类来看来看，包括“促进航运及海事安全”、“人才咨

询”、“租赁资产的残值处理及维修”。 

表 4北外滩片区及陆家嘴片区功能元聚类内容 

  功能元聚类 年份 
数

量 
主要内容 

北外滩

片区 

0 船舶工程 2002 37 
技术进出口；港口经营；航运科技咨询；船舶设备科技技术开发；船舶设备

安装维修 

1 报检 1998 24 仓储；商务信息；道路货物运输；国内运输咨询；集装箱运输 

2 
航运科技评估与转

化 
2008 22 

水上交通管制建设工程；海事咨询；船舶修理；航道用安全控制设备的销售

及维修维护；商务咨询 

3 国际货物运输代理 1998 21 报验；集装箱拼装拆箱；揽货；报关；结算运杂费 

4 国际船舶管理 2007 12 船舶租赁；国际海运辅助业务；仓储；技术咨询；货物及技术进出口 

5 
促进航运及海事安

全 
2012 7 

航运科技知识传播及研讨；船务服务；航运科技研究；新模式及可持续发展

的研究与咨询；举办专业活动 

陆家嘴 0 供应链管理 2001 23 第三方物流服务；国际船舶管理；保险咨询；报关；报检 
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片区 1 展览展示服务 2000 21 会展；市场营销；劳务；商务咨询；商务信息 

2 人才咨询 2008 20 专业业务培训；中介咨询；市场调查；运输业务协调；对外交流合作 

3 
租赁资产的残值处

理及维修 
2006 14 

向国内外购买租赁财产；融资租赁；船舶零件及配件；价格评估；集装箱运

输 

4 船务服务 2004 9 船员培训；市场营销；商务咨询；劳务；技术进出口 

 

4 结论与讨论 

本文在界定航运服务集聚区内涵基础上，引入企业大数据，运用高低值聚类及热点分析，对上海航运服务集聚区的的范围进

行精确界定。将航运服务业分为五类，本文将企业经营范围解构为字段关键词，以微观的视角从功能元、功能聚类两个层次对集

聚区功能进行量化的识别，结论如下： 

(1)上海市航运服务业全业态和分行业均呈高值聚类分布，已形成 8个航运服务集聚区。从空间区位来看，主要分布于临港、

工业基地、城市CBD 以及海关特殊监管区。从空间范围来看，覆盖且不限于临港、北外滩和陆家嘴等航运服务集聚区及特殊监管

区如外高桥保税区、浦东机场综合保税区的规划范围，并在宝山、长兴岛、金山形成了航运服务集聚区。 

(2)8 个航运服务集聚区重要功能元高度重合，关键功能元存在较大的差异。重要功能元集中重合于“仓储”、“货物运输”、

“国际货物运输代理”,说明集聚区的功能整体偏向中低端。关键功能元与港口海运业、政策以及本地产业有高度相关性。其中：

外高桥片区、机场片区及临港片区中“保税”、“融资租赁”、“保险”等中介中心性最高，宝山片区为“集装箱堆存”,金山

片区为“货物运输”,长兴岛片区以“船舶零件及配件”为关键节点，北外滩片区和陆家嘴片区的“港口经营”、“船舶修理”、

“船舶租赁”等为重要的功能孵化点。说明各集聚区的功能形成的关键功能元差异性较大。 

(3)8 个航运服务集聚区分为内生型、外生型和混合型。内生型包括金山、长兴岛及宝山片区。本地产业升级及伴生性需求

推动了集聚区的形成。“道路货物运输”、“杂务劳动”“船舶零件及配件”等为主要功能元聚类。外生型集聚区包括外高桥、

浦东机场及临港片区，临港区位及政策是集聚区功能形成的原因，形成“区内企业间贸易及代理”、“国际船舶代理”、“集装

箱中转”、“租赁财产的残值处理及维修”等功能聚类。混合型集聚区包括外滩及陆家嘴片区。本地优势产业早期发展、政策及

规划及共同推动其功能的形成，如“船舶工程”、“供应链管理”、“展览展示服务”等。 

综上，基于航运服务企业(组织)属性数据对集聚区范围界定及功能量化研究，是对以往规划实践成果的实证与检验，对未来

的规划及政策启示为： 

(1)形成统一的“条块”应对机制，实现资源要素在更大空间的流动。尽管北外滩、陆家嘴、临港分别定位为航运服务、航

运金融及航运物流集聚区。在具体规划中，各集聚区都将“航运高端服务”作为主要引入业务，进行政策优惠程度博弈。如北外

滩与陆家嘴片区在空间上已形成连片发展，行业的同构引起过度竞争，应在全市内形成统一“条块”应对机制。目前《浦东新区

深化上海国际航运中心核心区建设“十四五”规划》,将航行发展布局调整为“两带两区”,临港新片区的扩围都可视为有益尝

试。 

(2)将基础航运服务的转型升级、关联产业的产业链延伸与高级业态的培育及引入放在同等位置。基础航运服务如港口海运

业、仓储等与保税功能结合，促进区内流通加工、电子商务等行业发展。关联产业如海事设备制造维修产业，促进船舶零配件的

贸易，进而推动了技术研发及转让、咨询业的发展，实现行业内精细化的分级。另外，从本文的研究结果来看高级业态如航运保
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险、海事仲裁等，还未能形成功能聚类，说明企业数量少，且与本地产业连接度低，还应加快第二国籍船舶登记改革，国际中转

集拼、金融衍生品开发等配套政策的研究。 

此外作为一项探索性工作，本文还有些不足之处：(1)企业的经营范围与企业的实际经营情况不一定完全吻合，因此采用经

营范围的关键词分析对集聚区的功能识别可能不一定完全一致。(2)本文对航运服务集聚区的功能识别是以空间范围界定为基础

的，集聚区功能特别是高端功能的溢出效应、功能元之间相互作用、不同类型集聚区的发展策略等还待进一步探索。 
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